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Navrh rozvoje nemotorové dopravy a parkovaci politiky

1 Uvod do studie

Studie navrhu rozvoje nemotorové dopravy a parkovaci politiky si klade za cil zlepSit prostfedi pro Zivot
obyvatel Rosic. Prvni ¢ast se zaméfuje na nemotorovou dopravu, analyzuje podminky pro chodce
a cyklisty z pohledu bezbariérovosti, kvality chodniki, bezpecnosti prechazeni silnic. Navrhuje zakladni
pési a cyklistické trasy ve mésté a jejich mozné zlepseni.

Druha c¢ast se vénuje analyze parkovani ve mésté a navrhu parkovaciho systému predevsim v centru
mésta a jeho okoli, v€etné feSeni zachytného parkovisté typu P+R. Obsahuje vystupy z prlizkumu
statické dopravy a jejich vyhodnoceni.
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2  Reéené Uzemi

2.1  Struktura osidleni a zastavby

Historické i spravni centrum Rosic se nachdazi na ndvrsi pfiblizné v centrdlni ¢asti mésta. Kompaktni
zastavba navazuje na centrum ze severni, vychodni a jizni strany. Cast mésta, podél ulic Na Myté
a Ri¢anska, je od centralni ¢asti mésta oddélena navr$im se zameckym parkem a nivou Ri¢anského
potoka. Cast mésta je situovana také déle na jih od centralni ¢asti mésta za zelezniéni trati.

Centrum meésta je charakteristické fadovou zastavbou historickych méstanskych domua s budovou
radnice — dnes Palackého namésti, na které ze zapadni strany navazuje objekt zdmku a Zerotinovo
namésti. Bezprostfedné na historickou ¢ast navazuje zastavba sedmi ctyfpodlaznich bytovych domi
z druhé poloviny 20. stoleti v sou¢tu s 135 bytovymi jednotkami (SLDB 2011?!). Centrum mésta uzavird
zastavba rodinnych domu — na severni a jizni strané ve svazitém terénu.

Smérem na vychod od centra mésta se nachazi lokalita s pravouhle vytyCenou siti ulic zastavénych
fadovymi nebo samostatné stojicimi rodinnymi domy. Na vychodnim okraji mésta se nachazi radkova
zastavba tfi az ¢tyfpodlaznich bytovych domu v souctu s priblizné 260 byty — Husova ¢étvrt (SLDB 2011).
Na ni navazuje ul. Karla IV. s cca 240 byty a ulice Petra Hechta v souctu s 65 bytovymi jednotkami
(kombinace bytového domu s rodinnymi domy).

Obytna zastavba s fadovymi nebo samostatné stojicimi rodinnymi domy je situovana v lokalité podél ulic
Na Myté a Ri¢anskd. Ze severni strany na tyto rodinné domy navazuje zastavba péti a7 SestipodlaZnich
panelovych bytovych dom( ve svazitém terénu — sidlisté Kaminky s pfiblizné 480 byty (SLDB 2011
doplnéné o odhad novych bytovych jednotek vystavénych po roce 2011).

Obytna lokalita na jihu mésta za Zeleznic¢ni trati je charakteristickd samostatné stojicimi a radovymi
rodinnymi domy. Cast zastavby je situovana ve svazitém terénu, nejnovéjsi zastavba se rozriista v roviné
dale na vychod.

Plochy pro vyrobu jsou situovany mezi centrem mésta a nadrazim a také, spolecné s plochami pro
obchod, na severovychodnim okraji mésta podél silnice 1/23.

RozloZeni obyvatelstva v jednotlivych ¢astech mésta zobrazuje obrazek nize. Znazornéné schéma vychazi
z Udaji SLDB 2011 doplnéné o zastavbu vystavénou po roce 2011.

! Data SLBD 2021 v dobé zpracovani dokumentu nebyly k dispozici
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Obrazek 1: RozloZeni obyvatelstva na uzemi mésta Rosice (Zdroj: SLDB 2011, vlastni zpracovani)
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2.2 Hlavni zdroje a cile cest

2.2.1 Centrum mésta

Z dlivodu vyznamu Rosic jako spravniho centra obce srozsifenou plsobnosti, je historické centrum
nejatraktivnéjsim cilem nejen pro vnitfni cesty v rdmci mésta, ale i pro dojizdéjici. Nachazi se zde spravni
a administrativni  funkce, obchodni, bankovni, posStovni, kulturni a jiné sluzby. Soucasné
s vyjmenovanymi funkcemi je v centru mésta vyznamné zastoupena také funkce bydleni.

2.2.2 Skoly, predskolni zafizeni a volno&asové aktivity

vvvvvv

sousedstvi méstského centra. Cast tfid zakladni $koly bude nové dislokovéna do lokality vedle sidlité
Kaminky. Materské skoly jsou rozmistény rovnomérné na Uzemi celého mésta — centrum, Smetanova,
Husova ¢tvrt a Kaminky.

Prostory pro volnocasové aktivity pro déti vzakladni umélecké Skole v blizkosti zakladni Skoly
a ve stredisku volného casu v budové zamku, pfipadné i na fare. Sportovni zazemi — zimni stadion,
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fotbalové hristé a koupaliSté se nachazi na severnim okraji mésta, stejné jako objekt sokolovny. Dale
na sever se nachazi kuzelna a bikepark.

2.2.3 Obchodni sluzby

Kromé centra mésta je vyznamnym cilem cest za obchodnimi sluzbami lokalita na severovychodnim
okraji mésta u pratahu silnice 1/23. Mensi obchody, restaurace a hospody jsou rozmistény také
rovnomérné v jednotlivych ¢astech mésta.

2.2.4 Uzly vefejné dopravy

Mésto Rosice nemd vlastni systém verejné dopravy, ale je soucasti integrovaného dopravniho systému
Jihomoravského kraje. Obyvatelé Rosic vyuZivaji Zelezni¢ni zastdvku Rosice u Brna, pfipadné Tetcice.
Autobusova linkova doprava, zejména linka do Brna, obsluhuje nékolik zastavek v trase pritahu silnice
1/23. Dal$i autobusové linky obsluhuji také zastavky v ulicich Ri¢anskd, Husova a Nadrazni.

2.2.5 Cile rekreacnich cest a okolni obce

Kromé rekreacnich lokalit uvnitf mésta — zamecky park, sportovisté a détska htisté, jsou vyznamnymi cili
rekreacnich cest tyto lokality:

e konec ulice TyrSova jako vychozi bod trasy na Ostrovacice s nauc¢nou stezkou;

e konec ulice Tet¢ickd, cyklotrasa 5171 podél Zelezniéni trati nebo ulice Na Stépnici jako
vychozi body trasy smérem na Tetcice a udoli Bobravy;

e navrsi s kapli Nejsvétéjsi Trojice s naucnou stezkou;

e obora s naucnou stezkou na jihozapadé mésta;

o ulice Litostrovska jako vychozi bod trasy do Zastavky nebo do Marianského a
Chroustovského udoli.

2.2.6 Zaméstnani

V neposledni fadé mezi vyznamné cile cest patfi pracovni ptileZitosti. Cesty za praci, podobné jako cesty
za vzdélanim, jsou vykonavané denné, tudiz se vyznamné podili na celkové mobilité v izemi. Pracovni
pfileZitosti nejsou vzajmovém Uzemi rovnomérné rozloZzeny. Nejvyssi koncentrace pracovnich
prilezitosti (pro ucely této analyzy poslouZila dostupna data z Registru ekonomickych subjektd — pocet
zaméstnancl jednotlivych ekonomickych subjektl) se nachdazi v samotném centru mésta (obchod,
sluzby), v obchodné-primyslové zéné na severovychodé Uzemi pfi silnici 1/23, v pramyslovém aredlu
u nadrazi a na zapadé uzemi v lokalité okolo byvalého cukrovaru mezi ulicemi Cukrovar a Zastavecka.
Podrobnéji prostorovou distribuci pracovnich pfileZitosti zobrazuje obrazek nize.
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Obrazek 2: RozloZeni ekonomickych subjektt na uzemi mésta Rosice v roce 2022 (Zdroj: RES, vlastni zpracovani)

Miru zavislosti vnitroméstskych vztahl mezi zdroji a cili zobrazuje obrazek nize. Jednd se o schéma
nejvyznamnéjsich interakénich vztah mezi jednotlivymi ¢astmi mésta. Z dlivodu absence dat
o dopravnim chovani neni mozné tyto interakce presné kvantifikovat, tudiz byl proveden odborny odhad
zavislosti téchto vztah( na zakladé pfitaZzlivosti mezi zdroji (pocet obyvatel) a cili (zaméstnani, vzdélani,
obchod, zdravotni péce, volnocasové aktivity) cest ve mésté.
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Obrazek 3: Schéma nejvyznamnéjsich vnitroméstskych vztah( v zdjmovém uzemi mésta Rosice (Zdroj: SLDB 2011,
RES, CEDA, vlastni zpracovani)
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3 Koncepce nemotorové dopravy

3.1 Normové parametry komunikaci pro chodce

Technické pozadavky na komunikace pro chodce jsou stanoveny v normé CSN 73 6110 Projektovani
mistnich komunikaci. V praxi ¢asto neni mozné nékteré pozadavky splnit — zvlasté v pfipadé rekonstrukci
ve stavajicim uliénim prostoru. Na druhou stranu je Zadouci se témito poZadavky v ndvrhu disledné
zabyvat a v co nejvétsi mife se jim pfiblizit.

P&si doprava je integrovanou soucdsti dopravniho planovani ve mésté a musi byt vidy zvazovéna
spolecné s poZadavky ostatnich ucastnikl provozu — cyklistl, verejné osobni dopravy, motorovych
vozidel, ale téZ v rdmci vytvarnych aspektl obecniho prostoru. Miru kvality pohybu chodcl vyjadtuji
moznosti volby rychlosti pohybu, predchazeni dalSich chodcl, manévry bez konfliktd mezi chodci,
moznosti zmény rychlosti a zplsobu chiize. Jsou to ukazatele podobné pro pohyb proudu vozidel.

Komunikace pro chodce maji zajistit nasledujici podminky:

vysokou bezpecnost provozu;

e minimalizaci subjektivniho pocitu ohroZeni;

e spojeni cilll bez oklik;

e bezbariérovy, plynuly pohyb;

e dostatecnou svobodu pohybu (mijeni, predchazeni, zménu rychlosti);
e co nejmensi ruseni jinymi Ucastniky silniéniho provozu;

e dobrou prehlednost, pochopitelnost a orientaci;

e pfijemnou chlzi prostfedim s kvalitnim vefejnym prostorem;

e ochranu pred nepfizni pocasi, je-li to mozné.

Bezpecnost pohybu chodcli nepfiznivé ovliviuji vysoké rychlosti vozidel. Proto se na komunikacich
s intenzivnim provozem chodcl doporucuje snizovat rychlosti motorovych vozidel regulacnimi
opattenimi, coz prispiva k faktoru bezpecnosti a kvality a pfispiva k aktivité chodcl v délbé prepravni
prace. Navrh komunikaci pro chodce musi pfednostné zajistit bezpecnost cest déti do Skoly. Kromé
pohybu chodcl se v urcitych zonach musi brat v Uvahu i pobytova funkce chodnik(. Chodniky v ulicich
s rychlosti automobild 50 km/h a vice by mély byt od hlavniho dopravniho prostoru oddéleny zelenym
pasem.

Zakladni Sitka jednoho pruhu pro chodce je 0,75 m, pfi ¢emzZ by mély byt pouzity vidy minimalné dva
pruhy (jen v odldvodnénych pripadech méné). Bezpecnostni odstup od jizdniho pruhu pro motorovou
dopravu je stanoven na 0,50 m (pti rychlosti do 30 km/h smi byt odstup 0,25 m), bezpecnostni odstup
od pevné prekazky je stanoven 0,25 m (napfiklad fasdda domu nebo jind souvisla pfekazika, v pfipadé
fasady domu s komeréni funkci je bezpecnostni odstup 0,50 m).

Chodniky s minimalni Sitkou je nutné brat pouze jako komunikace s dopravni funkci, kde jsou vyrazné
omezeny dalsi funkce (napf. pobytové, moznost se zastavit se sousedem, instalovat lavicku nebo jiny
mobiliar), nelze na nich legalizovat jizdu cyklistl, omezena je i jizda na kole nebo kolobéZce pro déti

10



Rozvoj nemotorové dopravy

do 10 let. V pfipadé chodnik(l podél souvislé zastavby a soucasné podél jizdniho pruhu pro automobily,
by tedy jejich Sitka méla byt alesporl 2 m. Do volné Sitky pasu pro chodce uzsiho nez 1,5 m nesmi
zasahovat z4ddné prekazky, ani ojedinélé (napf. sloupy vefejného osvétleni) Sirsi nez 15 cm.
V odlivodnénych pripadech ve stisnénych podminkach soucasného stavu muZe ojedinéld prekazka
bodové zuzit prichozi prostor az na 0,90 m, tyto prekazky vsak musi byt v minimalni vzdalenosti 10 m.

Pokud Sirka prostoru mistni komunikace pfi rekonstrukcich soucasného stavu neumozniuje umisténi
chodnikd, pak se na komunikacich funkéni skupiny B i C zvoli podle mistnich podminek nasledujici mozné
Upravy a opatreni:

e Sitka jizdnich pruhl se zUZi aZz na nejmensi hodnoty v souladu s normou;

e vynechaji se jizdni pruhy pro cyklisty;

e vynechaji se vodici prouzky podle principt zvlastnich predpisd;

e oboustranny pas pro chodce o sifce 1,50 m se navrhne bez bezpecnostnich odstup(;

e dvoupruhovy jizdni pds se zUzZi na jednopruhovy pfi zachovani obousmérného provozu s
Upravou prednosti v jizdé podle zvlastnich predpist (délka této Upravy ma byt co nejkratsi);

e chodnik se navrhne pouze jednostranny;

e pokud nelze umistit ani jednostranny chodnik, pak na mistni komunikaci nebo prijezdnim
useku silnice plati dopravni rezim za podminek podle zvlastniho predpisu. V tom pfipadé se
doporucuje pomoci stavebnich, nebo organizacnich opatreni zajistit bezpeénost silni¢niho
provozu, pfipadné dopravnim znacenim podle zvlastniho pfedpisu omezit dovolenou
rychlost.

Pti aplikaci uvedenych opatreni se postupuje tak, Ze v prvnim poradi se navrhne omezeni Sitky jizdniho
pasu a teprve pfi vyCerpani vSech moZnosti tohoto omezeni se navrhnou Upravy v usporadani pasu pro
chodce.

3.2 Analyza soucasného stavu

3.2.1 Analyza tras mezi zdroji a cili dopravy

Pfedmétem analyzy je zhodnoceni komunikaéni sité Rosic z hlediska podminek pro pési a cyklistickou
dopravu se zvlastnim zfetelem na prujezdni Useky silnic I/23 (Na Myté, Travniky, Wolkerova, Brnénska),
I11/3941 (Zastavecka, Nadrazini, 1. kvétna a Tetcickd), 111/3942 (Husova), 111/00213 (Litostrovska)
a 11/00215 (Ri¢anska).

Podminky pro chodce jsou sledovany podle parametrli komunikaci — bezpecnost, Sifka, technicky stav,
bezbariérovost nebo celkovy komfort pro chodce a cyklisty a souladu s normovymi hodnotami.
Problémy mohou byt bodové (napf. stozar v uzkém profilu chodniku, schod, absence prechodu pro
chodce apod.) nebo liniové (napf. pfilis uzky nebo neexistujici chodnik, obtéZovani hlukem a emisemi
z motorové dopravy apod.)

11
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1/23 - Gsek v Brnénské ulici

Sitka uli¢éniho prostoru umoziiuje téméF v celé délce ulice bezproblémovy soubéh prijezdniho Useku
silnice 1/23 a oboustrannych chodnikd oddélenych od hlavniho dopravniho prostoru zelenym pasem.
Problémovymi misty na této trase jsou zejména prechody pro chodce pres silnici 1/23 a podminky pro
prechazeni vedlejsich komunikaci pfi chlzi ve sméru Brnénské ulice. Ackoliv jsou stavajici pfechody pro
chodce upravené ve smyslu stavajicich norem, obyvatelé se na téchto prechodech citi ohrozovani.
Pricinou mlzZe byt Casté nedodrZovani predpisd ze strany fidi¢l ve vztahu k chodclim na prfechodu nebo
nedodrZovani rychlosti a vysoka intenzita automobilové dopravy véetné nakladni.

Nedostatkem v Brnénské ulici je neexistujici opatreni pro jizdu cyklistl a omezujici moZnosti vysadby
stroml s ohledem zejména na Sitkové potreby silnice 1/23. Omezené jsou také mozZnosti podélného
parkovani. Ztizeni podélnych stani by vyznamné zhorsilo podminky pro chizi a prakticky vyloudilo
umisténi zelené. Velka ¢ast nemovitosti v Brnénské ulici ma nicméné zfizeny sjezdy z vlastnich pozemki

s

nebo gardzi, kde mohou automobily parkovat nebo vyuzit hustou sit vedlejsich ulic. PInohodnotnym

’

feSenim by tak mohlo byt pouze zajisténi ojedinélych mist pro kratkodobé stani pro zasobovani,

7 s _ 7

predavani zasilek apod.

Vyznamnym problémovym mistem pro chodce a cyklisty je kfiZzovatka Brnénska — Wolkerova — Délnicka
s nevyhovujicimi $itkami chodnikl a omezenim prechazeni.

1/23 - Gsek ve Wolkerové ulici

vrv

Na kfiZzovatku s Brnénskou ulici navazuje kratky usek svelmi omezenou Sitkou uli¢niho prostoru.

S minimalni Sitkou chodniku a zeleného pasu na jedné strané ulice a neexistujicim chodnikem na druhé
strané.

Druhd ¢ast ulice Wolkerovy nabizi Siroky uliéni profil, nicméné chodnik v minimalnich Sifkovych
rozmérech vede jen po jedné strané ulice. Na druhé strané neni chodnik oddéleny od hlavniho
dopravniho prostoru zelenym pasem, ackoliv je to prostorové mozné, a neni zde dodrzen bezpecnostni
odstup 0,5 m od vozovky.

1/23 - asek v ulici Travniky

Ulice travniky se v pfipadé Sitky uliéniho prostoru také déli na dvé ¢asti. Vychodni ¢ast ulice ma Siroky
uliéni prostor, ktery umoznuje nejen optimalni feSeni pro vSsechny druhy dopravy, ale i existenci dalSich
funkci verejného prostoru — umisténi zelené, stromd, mobilidie pro pobytové funkce, pripadné
i parkovani. V soucasnosti se v této €asti ulice nachazeji chodniky v minimdlnich rozmérech, na jizni
strané je chodnik pfimknuty k vozovce, Sitkové bez normového bezpeénostniho odstupu 0,5 m.

Mezi hlavni nedostatky vtéto Casti ulice patfi reSeni kriZovatky s TyrSovou ulici a Kpt. Jarose
s pfechodem pro chodce pouze na jednom rameni. Dale chybéjici opatfeni pro cyklisty, nadmérné Siroky
hlavni dopravni prostor nebo technicky stav zastavek autobusové dopravy.

Smérem na zapad se uli¢ni profil ulice Travniky zuZuje az do mista, kde jsou chodniky v minimalnich
nebo nevyhovuijicich Sitkach s chybéjicim zelenym pasem nebo bezpecnostnim odstupem od vozovky.
Také v této Casti chybi opatfeni pro jizdu cyklistd. Prostorové podminky neumoZzniuji optimalni reseni
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podélného parkovani nebo vysadbu strom(. Na nékterych mistech jsou také vyznamné bariéry pro
chlzi, jizdu s ko¢arkem nebo na voziku.

Dalsi usek ulice Travniky vede nezastavénym uzemim. Chodniky vedou po obou stranach ulice
v normové minimalnich rozmérech bez zeleného pasu nebo bezpecnostniho odstupu od vozovky. Na
konci ulice se nachazi prechod pro chodce, ktery je sice v souladu s normovymi predpisy, nicméné je
obyvateli vniman jako nevyhovujici — pravdépodobné ze stejného divodu jako u ostatnich prechodi pro
chodce na prajezdnim Useku silnice 1/23, tedy Casté nedodrZovani predpist ze strany fidicG ve vztahu
k chodcim na prechodu nebo nedodrZovani rychlosti a vysoka intenzita automobilové dopravy véetné
nakladni.

1/23 - Gsek v ulici Na Myté

Sitka uli¢niho prostoru umoZfiuje v celé délce ulice bezproblémovy soubéh priijezdniho Useku silnice
I/23 a oboustrannych chodnikl oddélenych od hlavniho dopravniho prostoru zelenym pasem.
V nékterych mistech je také moiné optimalné fesit parkovani automobil( a vysadbu stromu. V ulici
nejsou v soucasném stavu Zadna opatieni pro cyklisty.

Problematickymi misty jsou kFizovatka s Ri¢anskou ulici s minimalnim prostorem pro chodce
a omezenou moznosti prechazeni, Sitkové usporadani nékterych chodnikd s minimalnimi rozméry bez
zeleného pasu nebo bezpecnostniho odstupu od vozovky, bariéry v trasach chodnikl nebo chybéjici
useky, absence pfechodu pro chodce na kfizovatce k ulici Kastanova nebo technicky stav autobusovych
zastavek.

111/3942 — Husova ulice

Ulici vede prljezdni Usek silnice 111/3942, intenzita dopravy je vsak vyrazné nizsi, nez v pfipadé pritahu
I/23. Na obou koncich ulice je ztzeny ulini prostor Sitky 12 metrl, zbytek ulice ma po jedné strané
volnou zastavbu a umoznuje vice variant feSeni uliéniho profilu. Chodniky jsou po obou stranach
pfimknuté k vozovce bez zeleného pasu a jejich Sitky jsou v minimalnich normovych rozmérech, vétsinou
bez bezpecnostniho odstupu 0,5 m od vozovky.

v v

Kromé minimalnich Sifek chodnik(i je problémova naopak nadbytecna Sirka vozovky mezi obrubami,
ktera spolecné s primosti trasy motivuje k rychlé jizdé. Na prljezdnim useku silnice 3. tfidy pfitom lze
aplikovat prvky pro zklidnéni dopravy. Opatteni pro cyklisty v ulici nejsou fesena.

111/3941 - Gsek v ulici Tetéicka

evvys

Ulici vede prijezdni Usek silnice 111/3941 s nizsi intenzitou dopravy. Uli¢ni profil je dostate¢né Siroky pro
optimalni usporadani vsech druhl dopravy véetné zelené (Sitka uliéniho profilu je pfiblizné 14 m).
Priibéiny chodnik vede pouze po severni strané ulice. Sitka chodniku je v minimalnich normovych
rozmérech a je od vozovky oddélend zelenym pasem se stromy Sifky 2,5 -3 m.

V Casti ulice, zejména v mistech pfed nemovitostmi bez sjezd( zvlastniho pozemku, se projevuje
neexistence parkovacich nebo alespor zdsobovacich stani improvizovanym parkovanim na zeleném pasu

nebo svépomocné vydlazdénych plochach. Na konci ulice smérem ke kfiZovatce s ulici Uvoz jsou na jizni
strané vyrazné vyskové deformace zpevnénych nebo nezpevnénych ploch (napfiklad z dlvodu umisténi
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sjezdl z niZze poloZzenych pozemk), které komplikuji vybudovani chodniku nebo jiné upravy ulicniho
prostoru.

111/3941 - Gsek v ulici 1. kvétna

evyvs

je s ohledem na vyznam komunikace tzky. Sitka mezi budovami je proménliva, v tzkych hrdlech mezi 9—
11 m. Proménlivé jsou také Sirky vozovky (pfiblizné 6—8 m) i chodnik (v uzkych usecich 0,9-1,3 m).
V nékterych mistech jsou chodniky pferusené sjezdy z nemovitosti, které vytvareji nevyhovujici pficny
sklon chodniku.

Mimo Sitkové usporadani ulicniho prostoru jsou problematickymi misty oblouk smérem k ulici Nadrazni,
za nimzZ se nachazi prechod pro chodce nebo most pres Bobravu s nevyhovujicim stavem chodniku. Také
vtomto Useku se projevuje problém s parkovanim nebo zasobovanim, napf. c¢astym parkovanim na
chodniku.

111/3941 - Gsek v ulici Nadrazni

Posledni pruajezdni usek silnice 111/3941 v zastavéném Uzemi mésta. Ulice je kratkd a nema souvislou
zastavbu, nicméné se v ni vyskytuji uzka hrdla Sirky 9,5 nebo 12 m, ve kterych jsou ztizené podminky pro
chodce. Trasy pro chodce nejsou Fedeny bezbariérové. Sitky chodnikd jsou v mnoha usecich
v minimalnich nebo nevyhovujicich normovych rozmérech bez bezpeénostniho odstupu. Nevyhovujici je
pristup k zelezni¢ni stanici.

111/00215 — ulice Ri¢anska

Kratky Usek s ulice bez souvislé zastavby. Trasa je vyznamna z dlvodu zajisténi bezbariérové dostupnosti
sidlisté Kaminky a zakladni a materské skoly v ulice Na Vyhlidce. Chodnik, ktery vede pouze po jedné
strané ulice, je Sitkové nevyhovujici. Problematické je také reSeni autobusovych zastavek. Pfechod pro
chodce je umistén za obloukem ramene kfizovatky s ulici Na Myté.

Na konci ulice u vyjezdu z obce smérem na Ri¢any se nachazi kratky tsek souvislé zastavby podél jedné
strany ulice. Chodnik se v tomto Useku nenachazi.

111/00213 — ulice Litostrovska

Ulici bez souvislé bytové zastavby vede pruajezdni Usek silnice 111/00213 s nizkou intenzitou dopravy.
Trasa je vyuZivana jako spojnice s obci Zastdvka nebo jako trasa do Maridnského a Chroustovského udoli.
V ulici se nenachazi infrastruktura pro chodce ani cyklisty.

Vyznamné mistni komunikace v centru mésta — Brnénska, Kpt. JaroSe, Palackého namésti a Zamecka

Mimo vysSe vyjmenované prijezdni Useky silnic jsou zhlediska dopravy vyznamné také mistni
komunikace v centru mésta Rosice — Brnénskad, Kpt. Jarose, Palackého namésti a Zamecka. Uli¢ni profily
v téchto ulicich jsou dostate¢né Siroké pro optimalni organizaci dopravy se zvlastnim ohledem na
zranitelné Ucastniky provozu. Na fadé mist je dopravni prostor pro automobilovou dopravu neadekvatné
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Siroky s ohledem na vyznam nemotorové dopravy v centru mésta. Zklidnény dopravni rezim (zéna 30) je
stanoven pouze na Palackého ndmeésti a ¢asti ulice Zdmecka.

Chodniky v Brnénské ulici jsou v minimalnich normovych Sitkdch a vyskytuji se na nich bodové bariéry
v podobé sloupll vefejného osvétleni nebo svislého dopravniho znaceni. Preference a vyznam pési
dopravy neni dostate¢né zohlednén v kiizovatkach s 1/23, s ulicemi Uvoz nebo Kpt. Jarose.

Chodniky v ulici Kpt. JaroSe jsou dostatecné Siroké (kromé Usekd u kfizovatky s 1/23). Chodnik podél
zapadni strany ulice vykazuje fadu zavad z hlediska péSiho komfortu — napfiklad podélny sklon
u kfizovatky s Kollarovou ulici nebo obchazeni kontejnerovych stani. Sitka vozovky mistni komunikace
8 m je nadbytecna a muze fidice motivovat k rychlé jizdé.

Sitky komunikaci pro chodce na Palackého namésti jsou i sohledem na vysoké intenzity chodcd
a obchodni a spolecensky vyznam prostoru dostacujici. Ackoliv je cely prostor v dopravnim rezimu
zény 30 a vétsina mist pro prechazeni je opticky zvyraznéna nebo zvySena, v dotazniku fada obyvatel
projevila pocit ohroZeni pfi pfechazeni vozovky. Pfi¢inou mlzZe byt vysoka intenzita automobilové
dopravy, nebot v centru mésta se nachazi velkd kapacita parkovacich mist s vyssi mirou obratkovosti.
Nekomfortné je feseno napojeni chodnikl u bytovych domd smérem do parkovisté na Komenského
namésti — zaparkovana auta blokuji priichod, vstup pfimo do parkovisté apod.

Zamecka ulice je vsoucasnosti jedinou bezbariérovou trasou ze sidlisté Kaminky a okolnich lokalit
do centra mésta. S ohledem na jednosmérny provoz je uli¢ni profil dostatecné Siroky, souvisla zastavba
rodinnych domi se nachdazi pouze na jedné strané ulice. Sohledem na vyznam trasy sniZuje Sitka
chodniku v minimalnich normovych rozmérech (1,5 m) komfort chlize — naptiklad p¥i vyhybani se chodct
s kocarky nebo osob na voziku. V nékterych mistech neni disledné doreseno odstranéni bariér (napf¥. pfi
prechazeni ulice U Sypky). Vyjezd z kfizovatky s1/23 je feSen zplUsobem, ktery nemotivuje fidice
ke zpomaleni rychlosti a neni zde umistén pfechod pro chodce.

Zbysovska ulice

Ackoliv je ZbySovskd mistni komunikace s nizkou intenzitou automobilové dopravy, ma lokalni sbérnou
funkci z divodu napojeni ¢asti mésta za Zeleznicni trati. Uli¢ni profil je s ohledem na vyznam komunikace
dostatecné Siroky. Chodniky jsou v ulici v minimdlnich normovych rozmérech, v casti ulice pred
Zeleznicni trati ale chodniky zcela chybi, véetné feSeni pésich v misté Zelezni¢niho prejezdu.

Ostatni mistni komunikace

Dalsi vyznamnéjsi trasy pro nemotorovou dopravu vedou mimo prljezdni Useky silnic nebo sbérné
mistni komunikace — hlavni uliéni sit. Mimo tuto sit je vhodné stanovit dopravné zklidnény rezim (zény
30, obytné, pfipadné cyklistické zény), ve kterych mize byt pohyb chodcl fesen nejen v pfidruzeném
dopravnim prostoru (chodniky), ale i spole¢né v jednom sdileném prostoru se viemi druhy dopravy. Pfi
takovém dopravnim feseni ale musi byt dlsledné FeSeno omezeni rychlosti motorovych vozidel
napfriklad zpomalovacimi prvky.
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3.2.2 Bezbariérovost, sklonové poméry

Bezbariérovost pozemnich komunikaci a verejnych prostranstvi je stanovena Vyhlaskou 398/2009 Sb.
o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb. Chodniky, nastupisté
verejné dopravy, prechody pro chodce a ostatni pochozi plochy musi umozZniovat samostatny, bezpecny,
snadny a plynuly pohyb osobam s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace a jejich mijeni
s ostatnimi chodci. Osobami s omezenou schopnosti nejsou mysleni jen lidé s trvalym zdravotnim
hendikepem, ale také rodi¢e s malymi détmi, seniofi, lidé s kratkodobymi pohybovymi problémy apod.
Jednad se tedy o znacnou cast spolecnosti.

Kromé poZadavkd na odstranovani vyskovych prekazek na chodnicich je bezbariérovosti myslena také
minimalni Sitka komunikaci, maximalni podélné a pricné sklony, délky prechodd pro chodce a prvky
nebo opatfeni pro nevidomé a slabozraké.

Minimalni Sitka komunikace pro chodce je 1,5 m, pticemz by mély byt zapocitdny také normové
predepsané bezpecnostni odstupy od prekazek nebo jizdniho pruhu pro automobilovou dopravu. Jedna
se o rozmér minimalni, ktery napfiklad nezohlednuje vyssi intenzitu chodc( nebo dalsi souvislosti. Tato
minimalni Sitka by se v praxi méla pouZivat pouze u komunikaci s minimalni intenzitou pési nebo
i cyklistické dopravy, nikoli tedy na hlavnich trasach chodcll ve mésté.

Z divodu kopcovitého terénu v Rosicich je nutné brat zvySeny ohled na stanoveni tras, které
spliuji normové podélné sklony komunikaci. Norma udava maximalni podélny sklon 8,33% — vy3si sklon
je pro osoby s omezenou schopnosti pohybu, ale také napfiklad pro rodice s kocarkem nebo cyklisty,
problematicky. Pfi podélném sklonu komunikace vy3sim neZ 5% a délce pres 200 m je nutné pocitat
s odpocivadly. Tyka se to tras mezi Zelezni¢ni zastdvkou a centrem mésta, mezi ulici Travniky
(s autobusovou zastavkou) a centrem mésta a ¢astecné i trasou mezi Husovou Ctvrti a centrem mésta.
Problematicka je z tohoto hlediska dostupnost sidlisté Kaminky (vCetné penzionu pro seniory) a lokalita
s ulicemi Lesni a Pod Oborou.

Problematické trasy a pfibliznd hodnota podélného sklonu komunikace:

e Kostelni—13% v délce cca 250 m - nevyhovujici
e Pod Zahradkami (dolni usek) — 18% - nevyhovujici
e Uvoz (dolni Usek) — 12% v délce cca 200 m - nevyhovuijici
e Ve Strzi—12% v délce cca 50 m - nevyhovujici
e Zamecka — 7% v délce cca 250 m - vyhovujici

o Zamecka (horni Gsek) — 10% v délce 50 m - nevyhovujici

e Husova-—-6% - vyhovujici
e BoZeny Némcové — 6% - vyhovujici
o Pfikra —10% v délce 50 m - nevyhovujici
e Javorova—12%v délce 70 m - nevyhovujici
e Kastanovd —8% v délce 100 m - vyhovujici
o ZbysSovskd — 5% - vyhovujici
o lesni—12% - nevyhovujici
e Dr. Zivanského — 12% - nevyhovujici
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\7 Podélny skion
! s 5 - 8,33%
7 /_,1/ﬁ — 8 34% a vice

Obrdzek 4 Podélny sklon na vybranych komunikacich

Problematicka dostupnost mezi zdroji a cili cest:

e Trasa z Zelezni¢ni stanice (resp. z ulice 1. kvétna) do centra mésta
o Zadna trasa nevyhovuje pozadavk(im na podéiny sklon, trasa s nejmensim sklonem vede
ulici Ve Strzi s odboc¢enim do ulice Pod Zahradkami.
e Trasa z Husovy Ctvrti do centra mésta
o Trasa ulicemi Bozeny Némcové a Husovou maji podélny sklon pfiblizné 6%, ktery je
vyhovujici, ale pfesahuje sklon 5% a je tedy nutné dbat na zajisténi odpocinku napftiklad
pro seniory (lavicka, ochrana pfed sluncem, pfipadné i destém).
e Trasa ulici Zameckou
o Na dlouhém useku ulice je podélny sklon priblizné 8%, v kratkém useku (asi 50 m) je
podélny sklon az 12%. Vzhledem k omezenym moZznostem alternativnich tras je mozné
trasu Zameckou ulici povaZovat za vyhovujici, je vSak nutné dbat na zajisténi odpocinku.
e Dostupnost sidlisté Kaminky
o Hlavni pfistupova trasa na sidlisté je schodiStém v ulici Lipova. Trasy s pfiznivéjSim
podélnym sklonem vedou budto ulici Kastanovou (od ulice Na Myté) — 8% nebo ulici
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Javorovou, kde je vsak kratky usek s podélnym sklonem 12% (sklon je mozné snizit
Upravou trasy v oblouku ulice Javorovad). S ohledem na existenci penzionu pro seniory
a zajisténi jejich mobility je Zddouci brat na dostupnost této lokality zvlastni zfetel.
e Dostupnost lokality s ulicemi Lesni a Pod Oborou
o Podélny sklon ulic v této lokalité je az 12% a neni moZné volit alternativni trasy.
V lokalité se nachazi pouze rodinné domy, nejsou zde umistény zadné verejné sluzby.

3.2.3 Okoli skol a volnocasovych zafizeni

Zvlastni daraz na bezpecnost a komfort komunikaci a verejného prostoru je nutné klast na bezprostfedni
okoli zakladnich skol a volnocasovych zafizeni, u kterych se predpoklada volny pohyb déti. V soucasnosti
roste trend, kdy rodice vozi déti do Skoly automobilem, coZ zejména v rannich hodinach zpUsobuje
zahlceni prostoru v okoli skoly osobnimi automobily. ZvySenda intenzita automobilové dopravy pak
zvysuje riziko kolizi, zplGsobuje koncentraci skodlivych latek a znepfijemnuje cestovani do skoly détem,
které jdou do Skoly pésky, jedou na kole nebo kolobézce. Komplikovana dopravni situace v okoli Skoly
pak muUZe mit za nasledek to, Ze dalsi rodice se boji poustét déti do Skoly samotné a dovezou je autem,
coz celou situaci jesté zhorsi.

V pfipadé Rosic je vjezd automobillm k zakladni skole ulici Pod Zahradkami zakazan, nicméné v praxi
neni zdkaz dodrzovan. Ulice Pod Zahradkami i dalsi ulice v okoli zakladni Skoly nejsou k takové intenzité
dopravy vhodné — z prostorovych dlvodd v nich chybi chodniky a $itka vozovky neumozZiiuje mijeni
chodcl a automobill. Podobné problémy s dostupnosti ma i zakladni umélecka Skola nebo fara, které
jsou v sousedstvi zakladni Skoly.

Také okoli zakladni Skoly v ulici Na Vyhlidce ma méné komfortni podminky pro chodce. Souvisly chodnik
v ulici Na Vyhlidce vede pouze po jedné strané ulice a je v minimalni normové Sifce bez bezpecnostniho
odstupu 0,5 m — rychlost v ulici neni snizena. Chodnik vede pouze ke schodisti pred Skolou, v pfipadé
potfeby vyuZiti bezbariérového pristupu ke sSkole nebo cestou z parkovisté je nutné k chlizi vyuzit
vozovku.

Uvedena problematika plati analogicky také v pfipadé dostupnosti materskych skol, nicméné predskolni
déti jsou vzdy doprovazeny dospélou osobou.

3.2.4 Vyhodnoceni dotazniku z hlediska nemotorové dopravy

Soucdsti zpracované studie bylo i dotaznikové Setfeni mezi obcany Rosic a blizkého okoli na téma
rGznych aspektl dopravni obsluznosti mésta. Dotaznik vytvofili pracovnici Centra dopravniho vyzkumu
ve spolupraci se zastupci Méstského uUradu Rosice, obsahoval uzaviené i oteviené otdzky. Nasledné byl
preveden do elektronické podoby a distribuovan obéanim mésta a okoli. Sbér dat probihal online
v obdobi 14. 3. — 30. 3. 2023. Do vyzkumu se zapojilo celkem 346 respondentd. Strukturu souboru
z hlediska pohlavi, véku a mista bydlisté shrnuje nasledujici tabulka. Vysledky z prlzkumu jsou
zapracovany do obou ¢asti dokumentu.
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Tabulka 1: Zastoupeni respondent(i podle pohlavi, véku a mista bydlisté (N=346)

pocet v %
, muz 158 46 %
pohlavi .
Zena 188 54 %
do 20 let 5 1%
vk 21-40 let 181 52%
41-60 let 136 39%
61 avice let 24 7%
Rosice 323 93 %
Zastavka u Brna 9 3%
Ostrovacice 3 1%
Zbysov 3 1%
Zbraslav u Brna 2 1%
bydlisté Brno 1 0,3%
Domasov 1 0,3%
Kratochvilka 1 0,3%
Ricany 1 03%
Tetdice 1 0,3%
Vysoké Popovice 1 0,3%

Podminky pro chizi a jizdu na kole

Hodnoceni stavu pési infrastruktury ve mésté neni jednoznacné. Nadpoloviéni vétsSina dotdzanych je
spokojena s siti chodnikl (69 %), s jejich umisténim tam, kde jsou potreba (62 %) a s vhodné umisténymi
prechody pro chodce (61 %). U dalSich poloZek jiZ pfevaZzuje nespokojenost. Pocit bezpedi pfi prechdzeni
pozitivné hodnoti 47 % respondentd, stav a udrzbu chodnik(l 43 % a bezbariérovost pésich cest 39 %
(u této polozky je pomérné velky podil nerozhodnych — 16 %).

mrozhodné spokojen/a = spiSe spokojen/a ' spiSe nespokojen/a mvelmi nespokojen/a ®mnevim

dostate¢na $itka chodnikt [N 52 20 [

chodniky jsou tam, kde jsou potfeba 50 25 12

51 23 16

vhodné umisténé prechody pro chodce

pocit bezpedi pii prechazeni 37 28

stav a Gdrzba chodnik 34 33

bezbariérovost cest pro p&si 32 21
0% 25% 50% 75% 100%

Graf 1: Spokojenost s podminkami pro chiizi po mésté (v %, N=346)
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Jizdni kolo neni vnimano jako bezpecny dopravni prostfedek pro jizdu po Rosicich. Za bezpecné je
povaZzuje 16 % dotazanych z celého souboru; z téch, kdo na kole po mésté skutecné jezdi, je to 24 %.
Vice nez dvé tretiny aktivnich cyklistl si pfi jizdé po Rosicich bezpecné nepfipadaji (68 %).

rozhodné ano r12

35
23

na kole po mésté nejezdim

spise ne

e r
r 8 mjezdi po mésté na kole (N=228)
S = vSichni respondenti (N=346)

0 10 20 30 40

nevim, nedokazu
odpovédét

Graf 2: Citite se bezpecné pri jizdé po Rosicich na kole? (v %)

S moznostmi pro parkovani jizdniho kola ve mésté nejsou respondenti pfilis spokojeni. Nadpolovi¢ni
vétSina ztéch, kdo kolo ve mésté parkuji, neni s moZnostmi pro jeho odloZeni spokojena (59 %),
spokojenost vyjadfuje 17 %, pomérné velky je podil nerozhodnych (25 %).
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. . 2
rozhodné spokojen/a r 1 m parkuji ve mésté kolo (N=203)

spiSe spokojen/a r 15

& : 34
spiSe nespokojen/a m g
velmi nespokojen/a m 25 59 %

parkovani kola nevyuzivam

nevim, nedokazu 25
odpovédét 15

0 10 20 30 40 50

m vSichni respondenti (N=346)

41

Graf 3:Spokojenost s moZnostmi pro parkovdni kol v Rosicich (v %, N=760)

Podle ziskanych dat mad jizda na kole v Rosicich potencial k rozvoji. 58 % dotazanych tvrdi, Ze by
v pfipadé zlepSeni podminek pro cyklojizdu ve mésté kolo vyuZivali ¢astéji, tfetina pfitom voli odpovéd
,rozhodné ano“. Necelé tfi desetiny dotazanych by ani vétsi bezpecnost Ci lepsi infrastruktura k jizdé na

kole nepresvédcily (29 %).
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Graf 4:Zdjem o jizdu na kole po mésté v pripadé zlepsSeni podminek (v %, N=346)
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Hodnoceni dostupnosti Skolnich a volnocasovych instituci

Soucasti vyzkumu bylo i zhodnoceni dostupnosti rosickych predskolnich, Skolnich a volnoéasovych
zafizeni rGznymi zpUsoby dopravy. Respondenti byli pozadani, aby do dotazniku uvedli ty mozZnosti
pfistupu k jednotlivym objektim, které jim pripadaji vyhovujici. Jak ukazuje nasledujici tabulka, za
nejlépe pésky dostupnou instituci pro déti byla oznacena zakladni Skola (37 %). V ostatnich kritériich
(bezpecny pfijezd na kole pro déti, moznost zaparkovat / uschovat kolo a dobra dostupnost autem) bylo
nejpozitivnéji hodnoceno Stredisko volného casu. Je ovsem nutno vzit v Uvahu, Ze vzhledem k poloze
v centru mésta byli respondenti s dostupnosti SVC lépe obezndmeni ve srovnani napf. s matefskymi
Skolkami, a proto je mozné, Ze ji Castéji hodnotili pozitivné. V ptipadé materskych Skol v Husové Ctvrti
a na ul. Smetanova byla dobfe posouzena dostupnost autem.

Tabulka 2: Hodnoceni dostupnosti $kolnich a volnocasovych instituci (v %, N=346)

bezpecny pési bezpecny pfijezd Zar;;il(r:)(:/satt/ dobra dostupnost
pfistup pro déti na kole pro déti uschovat kolo autem
zdkladni Skola 37% 9% 8% 4%
MS Zameckd 28% 6% 5% 18%
MS Na Vyhlidce 12% 4% 4% 15%
MS Husova ¢tvrt 25% 7% 4% 21%
MS Smetanova 25% 8% 6% 21%
Zékladni umélecka skola 28% 6% 4% 4%
Stfedisko volného ¢asu 31% 11% 10% 22%

Na stejna data se miZeme podivat pouze optikou respondent(, ktefi uvedli, Ze pravidelné doprovazeji
do $koly, 8kolky nebo nékteré volno&asové instituce v Rosicich dité anebo ho zde vyzvedavaji. Slo o 138
respondentd, tedy o 40 % z celého souboru. U téchto dotdzanych lIze podle naseho nazoru ocekdvat
lepsi orientaci v problematice dostupnosti instituci pracujicich s détmi.

Ve srovnani s daty z celého souboru se distribuce odpovédi pfilis neméni. V pripadé zakladni skoly
pretrvavd nadprimérné ocenéni pési dostupnosti a mozZnosti uschovat kolo, celkové nejpozitivnéji
hodnocenou instituci zlstava Stredisko volného ¢asu. U Skolek Husova c¢tvrt a Smetanova stale
zaznamenavame nadprimérné pozitivni hodnoceni pristupnosti autem.

Tabulka 3: Hodnoceni dostupnosti Skolnich a volnocasovych instituci — pouze respondenti doprovdzejici déti (v %,
N=138)

bezpecny pési bezpecny prijezd moznost dobra dostupnost
fistup pro déti na kole pro déti zaparkovat / autem
P PP P uschovat kolo
zakladni $kola 49% 12% 11% 4%
MS Zadmecka 38% 9% 6% 18%
MS Na Vyhlidce 15% 4% 4% 16%
MS Husova ¢tvrt 34% 9% 4% 25%
MS Smetanova 33% 12% 7% 29%
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Z4kladni umélecka gkola 34% 8% 4% 3%

Stiedisko volného &asu 46% 17% 13% 30%

Zajem o cestovani vlakem

V mife zajmu o cestovani vlakem po ukonceni probihajici rekonstrukce a modernizace Zelezni¢ni trati
jsou respondenti rozdéleni na dvé stejné velké skupiny. 43 % deklaruje zajem cestovat vlakem Castéji
nez nyni, 44 % ma opacny nazor. Desetina dotdzanych se v této véci nedokaze rozhodnout a 4 % cestu
vlakem uprednostnuji jiz nyni.

10

16 ® rozhodné ano
spiSe ano
spise ne

murcité ne

27
jiz nyni cestuji pfedevsim
vlakem

H nevim, nedokazu

26 odpoveédét

Graf 5: Zdjem o cestovdni viakem po rekonstrukci trati (v %, N=346)
Vybér odpovédi na oteviené otazky

Otdzka: Napiste prosim, které misto ¢i mista ve mésté nepokldaddte z hlediska chodcii za bezpeénd.
Pokuste se prosim uvést konkrétni lokalitu ¢i lokality — nap¥. kfiZovatku, okoli zastavky apod.

Na otazku odpovédélo 255 dotazanych. Jako nejvice problematickou z hlediska bezpecnosti pro chodce
oznacili odpovidajici ulici Na Myté — 13% odpovédi. DalSimi problematickymi ulicemi pro chodce je podle
respondentl Brnénska — 11% nebo Travniky — 8%. Ve vSech pfipadech se tedy jedna o chodniky podél
prijezdniho Useku silnice 1/23. V méné ne7 5% jesté respondenti zminili ulici Uvoz, Zby$ovskou a Husovu
nebo obecné dostupnost nadrazi.

Nespokojenost projevili respondenti také se stavajicimi pfechody pro chodce opét na pratahu I/23 nebo
v jeho blizkosti. Nejh(ife je hodnocen pfechod pro chodce pres Ri¢anskou ulici pod schody, ktery
uvedlo 10% respondentl. Nasleduje prechod u kfizovatky s ulici Zdmeckd — 9% nebo pred kulturni
domem Cristal — 8%, jen o néco méné respondentl pak uvedlo postupné vsechny ostatni prechody pro
chodce na pritahu a také prechod v ulici 1. kvétna — 8%. Cast respondent( uvedlo také nespokojenost
nebo subjektivni pocit ohroZeni pri prechazeni vozovky na Palackého namésti, kde jsou namisto
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pfechodl pro chodce jen mista pro prechdzeni — 5%. Zminéna byla také neexistence prechodu pro
chodce pred Zeleznicni stanici.

Néktefi dotazovani uvedli jako problémové z pozice chodce nékteré kfizovatky ve mésté. Krizovatky 1/23
s Ri¢anskou ulici a s ulici Kpt. Jaro%e uvedlo shodné 6% dotazanych. Nasleduji k¥izovatky 1/23 s Husovou
ulici a Tetcicka s Husovou ulici s 5% nebo kfiZzovatka /23 s Brnénskou ulici pfi vjezdu smérem do centra
mésta ve 4%. Uvedena byla také k¥izovatka ulic Tet¢icka (1. kvétna) a Uvoz.

Otdzka: Napiste prosim, které misto ¢i mista ve mésté nepokldaddte za bezpecnd pro cyklisty. Pokuste
se prosim uvést konkrétni lokalitu i lokality — nap¥. kfiZovatku, neprehledné misto apod.

Na otazku odpovédélo 160 dotdazanych. MoZnosti bezpecné jizdy na kole v Rosicich jsou ze strany
respondentl obecné vnimany jako velmi omezené. Vysoce negativné je z hlediska jizdy na kole vnimany
cely prdjezdni Usek silnice 1/23, ktery uvedlo 41% respondent(i. Cast z nich uvadéla také konkrétni ulice
na pritahu, Brnénska — 13% nebo Na Myté a Travniky 10%. Kromé pritahu byly uvadény také dalsi ulice,
Zastavecka, Nadrazni, Husova a Ri¢anska — 4% nebo ulice 1. kvétna a Tetcicka — 3%. Ve viech pfipadech
se jednd o prdjezdni Useky silnic, tedy hlavni dopravni skelet Rosic. Respondenti ale uvedli také
Palackého namésti — 4%. Mezi kfizovatkami byly vyslovné jmenovany kriZzovatka 1/23 s Husovou ulici,
kfizovatka 1/23 s ulici Kpt. JaroSe, kfizovatka 1/23 s Brnénskou ulici pfi viezdu smérem do centra mésta
a kfiZzovatka Husova s Tetc€ickou ulici.

3.2.5 Analyza infrastruktury pro cyklisty

Cyklodoprava v intravilanu Rosic je feSena pouze okrajové. Jedinym organizacnim opatfenim jsou
cykloobousmérky v ulicich Zdmecka a Kostelni. V extravilanu mohou cyklisté vyuzivat trasu od ulice
Nabrezi smérem do Tetcic nebo trasu od ulice TyrSova do Ostravacic, kde je v obou pfipadech zakazan
vjezd motorovych vozidel. Céste¢né lze jesté vyuZivat pro jizdu na kole trasu s vylouéenim motorové
dopravy pod zameckym parkem mezi ulicemi Na Myté a Pod Valy.

V ostatnich pfipadech je jizda na kole mozna podle obecné platnych predpisl, tedy pouze v hlavnim
dopravnim prostoru spoleéné s motorovou dopravou. Déti do 10 let mohou pro jizdu na kole nebo
kolobéZce vyuZivat také chodnik.

Ve mésté je nizkd vybavenost dopliikovou infrastrukturou pro cyklisty. 4 stojany na kola se nachazi
pouze na Palackého namésti — nejsou vsak zcela vhodné na pohodiné a bezpecné pro odstaveni
a uzamceni kola.

3.2.6 Problémova mista

V ndvaznosti na analyzu zdroju a cil( dopravy a tras mezi nimi byla vyhodnocena problémova mista pési
a cyklistické dopravy. Parametry, které jsou sledovany nejsou pouze bezpecnost, ale také komfort,
pocitové vnimani bezpeci, obtéZovani hlukem nebo emisemi z dopravy apod. Lokalizace problémovych
mist souvisi zejména s intenzitou automobilové dopravy. Z tohoto divodu se vétsina problém( nachazi
v trasach prajezdnich Gsekd silnic, zejména 1/23, ale i silnic Ill. tfidy, které prochéazeji tizemim Rosic.
Mimo tyto prijezdni Gseky silnic jsou sledovany také vyznamné;jsi mistni komunikace.
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Hlavni trasy mezi zdroji a cili cest jsou zvelké casti v soubéhu s uvedenymi silnicemi a mistnimi
komunikacemi. Je to dano tim, Ze tyto trasy jsou historicky vytyéenymi cestami, které vytvari ucelenou
a logickou sit v Uzemi. Na této siti jsou pak dlouhodobé rozvijeny a umistovany vefejné, obchodni,
spolecenské nebo kulturni funkce. Z hlediska pési a cyklistické dopravy je tak nutné na tyto trasy nahlizet
nejen jako na tranzitni, ale pfevainé jako obsluzné v rdmci cest uvnitf mésta. Hledani alternativnich tras
pro pé&si nebo cyklistickou dopravu mimo tuto sit nemusi byt z tohoto divodu vidy pfinosné, mohou
vytvéaret zdvleky a komplikovat pfima propojeni. V koneéném dusledku pak mlzou byt navriené trasy
ignorovany, nebot chodci a cyklisté jednak preferuji kratsi a pfiméjsi propojeni, jednak stejné potrebuji
dojit nebo dojet ke svému cili i v rusné ulici.

Vytipovana jsou zasadni problémova mista, ktera se nachazi na kfiZeni tras s uvedenymi prijezdnimi
useky silnic nebo mistnimi komunikacemi, pfipadné pfimo na trase téchto prujezdnich Usekd nebo
ve specifickych lokalitach jako je naptiklad pFistup ke skolnim nebo volnocasovym zafizenim.

Liniova problémova mista (fazeno podle dlleZitosti):

e Prijezdni tsek silnice 1/23 mezi ulicemi Ri¢anska a Machova

e Prljezdni usek silnice 1/23 — vSechny zbyvajici Useky v intravilanu

e Prijezdni usek silnice 111/3941 mezi Zelezniéni stanici a ulici Uvoz

e Prijezdni tsek silnice 111/00215 v Ri¢anské ulici

e Prljezdni Usek silnice 111/3941 — vSechny zbyvajici Gseky v intravilanu

e Prljezdni usek silnice 111/3942 v Husové ulici

e  Mistni komunikace ve ZbySovské ulici

e  Mistni komunikace v ulicich Zdmecka, Palackého nam., Kpt. JaroSe a Brnénska
e Mistni komunikace v ulici Na Stépnici

e  Mistni komunikace v ulici Na Vyhlidce (pfistup k zakladni skole)

Bodova problémova mista (fazeno dle dileZitosti):

e KfiZovatka 1/23 s ulici Ri¢anska véetné prechodu pro chodce

e KfiZzovatka 1/23 s ulici Zdmecka véetné prechodu pro chodce

e KfiZzovatka 1/23 s ulici Kpt. JaroSe véetné prechodt pro chodce

e Ktizovatka I/23 s ulici Brnénska pfi viezdu smérem do centra mésta a s ulici Machova
e Krizovatka I/23 s ulici Husova véetné prechodu pro chodce

e Kfizovatka 1/23 s ulici Litostrovska

e KfiZovatka Tetcickd a Husova

e Kfizovatka Tetcicka (1. kvétna) a Uvoz

e Pfechod pro chodce v ulici 1. kvétna

e Prechazeni ulice Travniky u kfizovatky s ulici Prikra

e Pfechdzeni ulice Husova do ulice BoZzeny Némcové

e Pfechdzeni ulice Nadrazni u Zelezni¢ni stanice a u mostu pres Bobravu
e Pfechazeni zelezniéni trati k ulici Na Stépnici

e Parkovani pred zakladni skolou Na Vyhlidce

e Okoli zakladni skoly Pod Zahradkami
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e  Most pres feku Bobravu u ulice Pod Valy

*/ Problémova mista
\// N dle priority

= Nejvice dileZita

/ 7 /_,{/""7 Méné prioritni

Obrdzek 6 Problémovd mista dle zavaznosti
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3.3 Trasy nemotorové dopravy — navrh opatreni

3.3.1 Hlavni trasy nemotorové dopravy

Na zakladé zpracované analyzy Uzemi, zdroju a cill cest, vyvhodnoceni podnétl zadavatele a vefejnosti je
navrzena sit hlavnich tras nemotorové dopravy. Jedna se o dulezité vnitroméstské trasy pro kazdodenni
rutinni dochazku nebo dojizdku — cesty do zaméstnani, skol, obchodd, k vefejnym sluzbam, k zastavkam
verejné hromadné dopravy nebo i krekreaénim cilim. Kromé vnitroméstskych tras se jedna také
0 navaznosti na trasy do okolnich obci, mést nebo rekreacnich oblasti.

Nemotorovou dopravou se pro Ucely této koncepce rozumi predevsim chodci a cyklisté, ale také osoby
na voziku. V nékterych pripadech Ilze ocekavat, Ze infrastrukturu budou vyuZivat také lidé
na kolobézkach, skateboardech, bruslich apod. — v zavislosti na povrchu nebo podélném sklonu
komunikace.

S ohledem na potieby osob s omezenou schopnosti pohybu (nejen osoby s trvalym postizenim, ale také
napfr. seniofi, lidé s do¢asnymi pohybovymi problémy, malé déti) jsou v kopcovitych lokalitach navrzeny
trasy, jejichz podélny sklon nepresahuje normovych 8,33%. Pfipadné jsou zvoleny sklonové nejpfiznivé;jsi
trasy, pokud normovy sklon neni mozné dodrzet. Podminka ptiznivéjsiho stoupani je sou¢asné nutna pro
navrh tras pro cyklisty. V praxi se ukazuje, ze stoupani ve sklonu vice nez 5% je pro cyklisty jiz znacné
namahavé a trasy se stoupanim vétsim nez 8% jiz vétsina cyklistli neni ochotna vyuzivat — Udaje plati pro
kazdodenni rutinni dojizdku na méstském kole, pfi rekreacni jizdé jsou cyklisté ochotni pfekondavat vyssi
sklony. S rozvojem a dostupnosti elektrokol toto sklonové omezeni ¢aste¢né odpada.

Navrzené trasy jsou tedy univerzalni, vhodné pro kazdodenni dochazku nebo dojizdku vSech obyvatel na
vnitroméstskych cestach. Infrastruktura pro chodce a cyklisty by v téchto trasach méla spliovat nejen
minimalni normové parametry (napf. Sitky), ale pokud je to z prostorovych divodl mozné, méla by byt
dimenzovdna i vicendsobné nad toto minimum. Napfiklad Sitka komunikace, kde se ocekdva pohyb
chodcl i cyklistd, by neméla byt uzsi nez 3 m. Pokud jde o velmi atraktivni trasu, napfiklad také pro
brusleni apod. nebo se jednda o komunikaci s hustymi pficnymi vazbami (napf. obchodni ulice s fadou
vchodli do jednotlivych provozoven) nebo o verejny prostor s pobytovymi funkcemi, je Zadouci
navrhovat komunikace v takovych Sitkdch, které vSechny tyto funkce zohlednuiji.

Chodniky na hlavnich trasach (ale nejen na nich) by mély mit Sitku vétsi nez 2 m a mély by byt
od motorové dopravy oddéleny zelenym pasem — zvlast pokud se jedna o chodniky podél komunikace
s vy$si intenzitou dopravy. Chodniky s vysSsi intenzitou chodci, podél obchodnich funkci nebo pokud se
na nich ocekava povolena jizda na kole, musi byt jesté Sirsi.

Na trasach, kde je v hlavnim dopravnim prostoru vyssi intenzita automobilové dopravy a povolend
rychlost je 50 km/h, by mél byt pohyb nejen chodcd, ale i cyklist( (s ohledem na méné zdatné cyklisty)
veden oddélené od motorové dopravy. Pouze v ptipadé, Ze to neni napfiklad z prostorovych dlivodu
mozné, Ize navrhnout vedeni cyklistd integrované s motorovou dopravou. Lze vsak predpokladat, ze
fada cyklistl nemusi integracni opatfeni ve vozovce akceptovat (zvlast pokud se nejednd o dostatecné
Siroké vyhrazené pruhy pro cyklisty) a nadale radéji vyuzije chodnik, byt vrozporu sdopravnimi
predpisy.
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Pokud je intenzita automobilové dopravy nizka a povolena rychlost je nizsi nez 50 km/h (zpravidla jde
o maximalni povolenou rychlost 30 km/h), lze navrhovat integracni cyklistickd opatfeni v hlavnim
dopravnim prostoru. Dopravni prostor by ale mél mit takovou Upravu, aby fidi¢e motivoval k dodrzovani
rychlostniho limitu. V nékterych pripadech je dokonce nejen nezbytné, ale i vhodné, aby byl dopravni
prostor sdileny vsemi druhy dopravy (pési a obytné zdény). Zde je vSak bezpodminecné nutné, aby
rychlost motorovych vozidel byla maximalné 20 km/h. Takovy prostor neslouZi primarné dopravni
funkci, ale také dalSim pobytovym aktivitdm ve vefejném prostoru. Norma dokonce v pfipadé obytnych
z6n pripousti hru déti na ulici.

Planovana

fo f
Neleghink‘misgpypro \ T P&si trasy
prechazeni fraté /

hlavni trasy

7 /_J/\—'\? doplitkové trasy

Obrdzek 7 Hlavni trasy nemotorové dopravy ve mésté

3.3.2 PrUjezdni useky silnic

Infrastruktura na hlavnich trasach pro chodce, ale i cyklisty, kterd je v soubéhu s prijezdnim UGsekem
silnice — v Rosicich zejména silnice 1/23, by méla byt planovana s maximalnim ddrazem na bezpecnost
a komfort nejvice zranitelnych Gcastnikd dopravy.

3.3.2.1 1/23 — Na Myté, Travniky, Wolkerova

V Useku mezi kfizovatkou s Litostrovskou ulici a kfizovatkou s Brnénskou ulici je v dobé zpracovavani
koncepce k dispozici projektovd dokumentace rekonstrukce prijezdniho Useku 1/23. Rekonstrukce
v tomto Useku je velmi Zadouci a dojde ke zvySeni bezpecnosti zranitelnych ucastnik( silnicniho provozu,
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zejména chodcill. Sitka vozovky mezi obrubami bude vsouladu se Zasadami pro navrhovani UGprav
pratahl silnic obcemi zlUZena. Trasy pro chodce budou provedeny podle platnych norem a podle
Vyhlasky o obecnych technickych poZzadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb. V souladu
s normovymi pozadavky budou také upraveny prechody pro chodce a mista pro prechazeni. Organizaci
motorové i nemotorové dopravy na kfizovatce s ulicemi Kpt. JaroSe a TyrSova bude nové fidit svételna
signalizace — prechody pro chodce budou na vSech ramenech kfiZzovatky.

S ohledem na pohyb cyklistll je vhodné provérit moznosti aplikace opatfeni — napt. cyklopiktokoridor ve
vozovce, snizeni rychlosti v nejuzsich prdjezdnich mistech, povoleni jizdy cyklistl na chodniku — pokud je
to s ohledem na bezpeci chodcl mozné apod. Dlouhodobé odstaveni automobilll by mélo byt feSeno
mimo tento prostor komunikace. Podle zadavatele projektové dokumentace (RSD) $itkové usporadani
komunikace neumoziuje zfidit pruhy pro cyklisty.

3.3.2.2 1/23 - Brnénska

Uliéni profil prajezdniho Useku silnice 1/23 v ulici Brnénska je pfiblizné 16,5 m. Takova $itka umozniuje
oddélit po obou stranach hlavni dopravni prostor (pokud bude v budoucnu zuzen mezi obrubami na 7,0
nebo 7,5 m) od pridruzeného zelenymi pdasy a soucasné umisténi spolecné stezky pro chodce a cyklisty
alespon na jedné strané ulice. Dalsi mozZnosti je ponechani hlavniho dopravniho prostoru v soucasné
Sifce a pro jizdu cyklistd zfidit ochranné nebo vyhrazené pruhy. Parkovani v tomto Useku by mélo byt
také resSeno formou kratkodobych stani pro nezbytné vylozeni a nalozeni nakladu nebo vyzvedavani
zasilek. Odstavovani vozidel rezident( je pak vhodné fesit ve vedlejsich pricnych ulicich.

V soucasnosti neni optimalné feSena autobusova zastavka Rosice, STK v obou smérech — chybi bezpecny
pfistup k zastavce i samotné feSeni nastupu. S ohledem na odhadovanou poptavku po verejné dopravé
v této lokalité je Zadouci provéfit posunuti obou zastdvek blize k centru mésta pred okruzni kfiZzovatku.
Pé&si dostupnost vyrobniho aredlu k zastdvce bude naddle zachovana, zlepsi se dostupnost nakupnich
center pro Sirsi vefejnost.

3.3.2.3 111/3942 — Husova

Intenzita automobilové dopravy v Husové ulice je vyrazné nizsi, nez na préjezdnim useku 1/23, véetné
nizéiho podilu nakladni dopravy. Sitka vozovky mezi obrubami (8 m) je vtomto pFipadé neadekvatné
naddimenzovana na ukor pési, pfipadné i cyklistické dopravy. Trasa je dlleZitou spojnici z Husovy Ctvrti
do ostatnich cill v rdmci mésta i pro jiné cesty.

Zvyseni komfortu chlize Ize docilit snizenim rychlosti automobilové dopravy, ziZenim vozovky (napt. na
6,5 m nebo méné), pripadné i zfizenim zeleného pdsu alespon na jedné strané ulice. DodrZzovani
povolené rychlosti je na pruljezdnich Usecich silnic nizSich tfid mozné podpofit stavebnimi nebo
optickymi prvky — napfiklad zvySeni kfiZovatky s ulici Bozeny Némcové, kterd je navriena jako hlavni
trasa z Husovy Ctvrti do centra mésta.

Cyklisty je mozZné v Husové ulice vést pfi ziZeni vozovky po stezce pro chodce a cyklisty po jedné strané
ulice nebo pfi zachovani sitky vozovky v ochrannych pruzich pti soucasné snizené rychlosti motorové
dopravy.
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3.3.2.4 111/3941 — Tetcicka

V ulici je mozné zfidit chodnik alespori v minimalnich Sifkovych rozmérech také na jizni strané ulice.
Komfort chlze je dostateéné zajistén Sirokym chodnikem, ktery je od motorové dopravy oddélen
Sirokym zelenym pasem se stromy. Vedeni cyklistd je v této ulici moZné po stezce pro chodce a cyklisty
rozsifenim stdvajiciho chodniku.

3.3.2.5 111/3941 - 1. kvétna a Nadrazni

Sitka uliéniho profilu v ulici 1. kvétna je nedostate¢nd pro optimalni fedeni pro viechny uZivatele
dopravy. Jedna se vSak o kratky usek silnice, kde je mozné napfiklad snizit povolenou rychlost a vést
cyklisty v ochrannych pruzich. Analogicky je mozné fesit také organizaci dopravy v ulici Nadrazni s tim, ze
vedeni cyklistl je zde nutné fesit také s ohledem na bezpecéné kfiZeni s dalSimi trasami a s bezpecnou
dostupnosti Zelezni¢ni stanice pro chodce i cyklisty. V pfipadé silnice pred Zeleznicni stanici je vhodné
oveérit naptiklad moznost zUzeni vozovky na jeden pruh a rozsifeni prostoru pro chodce a cyklisty nebo
jiné opatreni, které zajisti adekvatni dopravni prostor nemotorové dopravé.

3.3.2.6 111/00215 — Ri¢anska ulice

S ohledem na navrZeny presun tfid zakladni skoly do budovy v ulici Na Vyhlidce jsou minimalni Sitkové
rozméry chodniku v Ri¢anské ulici neadekvatni. Chodnik nesplfiuje ani minimalni 3itku, nebot neni
dodrZeny bezpecnostni odstup 0,5 m od vozovky. Trasa je dlleZitda nejen pro cesty 7zakd do skoly, ale
také jako bezbariérova trasa na sidlisté Kaminky — naptiklad pro seniory, rodi¢e s kocarky apod.
S ohledem na tyto skutecnosti je vhodné ovéfit moznost snizeni povolené rychlosti vtomto kratkém
useku, pripadné také ve strednédobém horizontu navrhnout rozsifeni chodniku s moznosti jizdy cyklist(
se souvisejici opérnou zdi. Casteéné miiZe tento problém fesit zFizeni nové stezky pro chodce a cyklisty
od zimniho stadionu.

3.3.2.7 111/00213 — Litostrovska ulice

V Litostrovské ulici je pro bezpeény pohyb chodcl nutné zfidit alespori jednostranny chodnik
s ndvaznosti na infrastrukturu pro chodce v ulici Na Myté a Cukrovar. S ohledem na zfejmou poptavku
po cyklistické dopravé do Zastdvky i do krajiny smérem do Maridnského a Chroustovského udoli by
v této ulici méla byt soucasné feSena infrastruktura pro cyklisty — napfiklad stezkou pro chodce
a cyklisty.

3.3.3 Kfizeni s komunikacemi s intenzivni automobilovou dopravou

Zvlastni pozornost je potfeba vénovat také kfizeni navrienych tras pro nemotorovou dopravu se
silnicemi a komunikacemi s intenzivni dopravou. Nejvice problematicky je z tohoto ohledu prakticky cely
prajezdni Usek silnice 1/23. Adekvatni kfizeni s ohledem na bezpecnost chodct a cyklistd by mélo ale byt
feSeno i u ostatnich silnic nizsich trid, které méstem prochazeji.

3.3.3.1 Kfizovatka I/23 s ulici Ri¢anska véetné prechodu pro chodce

Kfizovatka je obecné malo propustna pro chodce a cyklisty. Pfechod pro chodce se nachazi pouze
na rameni do Ri¢anské ulice. Pfechody pro chodce jsou od kfiZovatky odsunuty — jeden se nachazi
za zastavkou autobusové dopravy, druhy se nachazi u kfizeni s ulici Zdmecka. Dostatecné feSena neni
napiiklad pfi¢na vazba — prechdzeni /23 u logického vyusténi stezky od jihu u Ri¢anského potoka.
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Doporucujeme provéfeni moznosti vyuzit planované vystavby nového mostu pres Ricansky potok
a umistit pod néj stezku pro chodce.

3.3.3.2 Ktizovatka 1/23 s ulici Zdmecka vcetné prechodu pro chodce

Jednd se o vyznamné kfizeni silnice 1/23 s trasou chodcl z centra mésta, kde je také umisténa Skola.
Vyznam prechodu pro chodce bude jeSté wvyssi v souvislosti s dislokaci deseti tfid do budovy
odlou¢eného pracovisté ZS v ulici Na Vyhlidce. S ohledem na vysokou intenzitu automobilové dopravy
vCetné nakladni (podle celostatniho séitani dopravy 2020 je intenzita ve Spickové hodiné 1309 vozidel)
a predpokladanou intenzitou vice nez 100 chodcl na prechodu ve 3Spickové hoding, je podle
CSN 736110 Projektovani mistnich komunikaci 7adouci opatfit tento pfechod pro chodce fizenim
svételnou signalizaci.

Vzhledem k planované rekonstrukci prlisecné netizené kizovatky silnice I/23 a ulic TyrSova a Kpt. Jarose
na svételné fizenou krizovatku lze vhodnou synchronizovanou koordinaci signalnich plant obou
svételnych signalizaénich zafizeni docilit toho, Ze vozidla jedouci po silnici /23 zastavi maximalné na
jednom ze signalizaCnich zatizeni. Na pfijezdu ke druhému budou mit signdl Volno. Nedojde tak
k naruseni plynulosti provozu.

Soucasny najezd ze silnice 1/23 do ulice Zdmecka motivuje Fidice k rychlé jizdé. V ramci naplanované
rekonstrukce by bylo vhodné vytvofit vtomto misté opatreni, aby byla rychlost fidic sniZzena, napfiklad
soucasné s opatfenim pro prechazeni ulice Zdmecka (zvyseny chodnikovy prejezd apod.).

3.3.3.3 Krizovatka 1/23 s ulici Kpt. JaroSe véetné prechodl pro chodce
V ramci rekonstrukce pratahu 1/23 je naplanovana Uprava kfiZzovatky s ulicemi Kpt. JaroSe a TyrSova.
KFizovatka bude svételné fizenda s prechody pro chodce na vSech ramenech kfizovatky.

3.3.3.4 Krizovatka I/23 s ulici Brnénska pfi vjezdu smérem do centra mésta a s ulici Machova
Kfizovatka je jiz v useku, ktery je mimo reSeny ndvrh rekonstrukce. S ohledem na vyznam trasy
z vychodni ¢asti mésta do centra neni Sitka chodniku adekvatni a nezohledrnuje poptavku po cyklistické
dopravé.

Pfechod pro chodce je umistény mezi ulicemi Délnicka a HybesSova, ptfiéemz neni dostate¢né zohlednéna
severojizni pfi¢na vazba Méachovou a Hybedovou ulici. Zadouci je analyzovat dopravni proudy chodcdl
v této lokalité a ovérit moznosti vybudovani prechodl pro chodce i v ndvaznosti na ulici Délnickou
i v ndvaznosti na ulice Machova a HybeSova. Pokud neni ptechod pro chodce v kfizovatce u Délnické
ulice mozny, jevi se alespon odsunuti stavajiciho prechodu k Machové a HybeSové ulici pro chodce
vyhodnéji. Pokud budou v dotcéenych ulicich v budoucnu navrZena také opatreni pro cyklisty, je nutné
resit jejich bezpecny prljezd také v kfizovatce.

3.3.3.5 Krizovatka 1/23 s ulici Husova vcetné prechodu pro chodce

V kfiZovatce se nachazi jeden prechod pro chodce. Ackoliv jsou jeho parametry v souladu s normou,
obyvatelé v dotazniku také u tohoto prechodu projevili pocity ohrozeni. Také v tomto pfipadé se jedna
o vyznamnou severojizni pficnou vazbu. ZvySeni komfortu pro chodce je moiné dodatecnymi
opattenimi, napfiklad hlidanim povolené rychlosti, pfipadné i doplnéni semaforem.
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V kfizovatce také neni dostatecné reseno prechdazeni vedlejsi — Husovy ulice (snizenim ndjezd( na
chodnik, umisténim stfedového ostriivku apod.). Pokud budou v dotéenych ulicich v budoucnu navrzena
také opatreni pro cyklisty, je nutné fesit jejich bezpecny prijezd také v kriZovatce.

3.3.3.6 Krizovatka Husova — Tetcicka

Bezpecéné prechdzeni je mozné pouze po prechodu pro chodce pres ulici Husovu. Pro zlepSeni podminek
pro prechazeni Tetlické ulice je Zadouci zfidit prechod pro chodce také pres tuto ulici, véetné
navazujicich usekd chodniku.

Podobné je Zadouci fesit také k¥izeni s prljezdnimi Useky nizsich t¥id nebo i vyznamnymi mistnimi
komunikacemi.

3.3.4 Zbny se zklidnénim dopravy

Na mistnich komunikacich mimo prajezdni Useky silnic je vhodné fesit zklidnéni formou zén 30 nebo
idealné pésich a obytnych z6n s maximalni rychlosti 20 km/hod. V pfipadé Rosic se mistni komunikace
mimo prudjezdni Useky silnic nachazeji vyhradné v obytnych lokalitach, kudy by neméla vést rychla
tranzitni doprava. Snizeni rychlosti formou zdny na této ,,posledni mili“ cestou do bydlisté ma celou radu
vyhod — zvySeni dopravni bezpecnosti, Uspora dopravnich znacek (uvnitf zény je zpravidla prednost
zprava, kterd také zvySuje bezpecnost), snizeni hluku a emisi. Pokud je dopravni prostor fesen jednim
sdilenym prostorem pro vsechny druhy dopravy (pé&si a obytna zéna), je také mozna Uspora zpevnénych
ploch. Samostatné opatieni pro cyklisty se ve zklidnénych zénach zpravidla nezfizuji.

V pocatecni fazi je mozné zfidit napriklad pouze zénu 30 pomoci dopravniho znaceni a dodatecnych
zpomalovacich prvk(l ve vozovce. V cilovém stavu, naptiklad vramci kompletnich rekonstrukci ulic,
oprav inZzenyrskych siti apod., je Zddouci zménit celkové stavebni usporadani prostoru ulice v reZimu pési
nebo obytné zdny.

Uvniti téchto z6n je také moiné zfizovat jednosmérné komunikace pro omezeni prijezdu lokalitou
nebo také pro zvySeni kapacity parkovani. Cyklisté by vSak méli mit vidy moznost obousmérné jizdy.
V ptipadé parkovani je Zadouci dimenzovat jen tolik mist, kolik je nezbytné potfeba a zohledriovat i dalsi
funkce uli¢niho prostoru — zejména pobytové funkce se zfizovanim méstského mobiliafe a funkce pro
adaptaci mést na klimatickou zménu — zelen, stromy, zasakovani destovych vod apod.
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3.4 Seznam projektovych zdmér(

Tabulka 4 Seznam projektovych zaméru

Prljezdni useky silnic

Popis

3.3.2.1 1/23 — Na Myté&, Travniky, Wolkerova
3.3.2.2 1/23 — Brnénska

3.3.2.3 111/3942 — Husova

3.3.24 111/3941 — Tetcicka

3.3.2.5 111/3941 — 1. kvétna a Nadrazni
3.3.2.6 11/00215 — Ritanska ulice

3.3.2.7 111/00213 — Litostrovska ulice

V ramci projektu: 1/23 hranice okresu Ttebi¢ - Vysoké
Popovice - Rosice - Kyvalka, Usek V (opravy nebo
rekonstrukce chodnikl, opatreni pro cyklisty, pfechody
pro chodce nebo mista pro prechazeni)

Opravy nebo rekonstrukce chodnik(, opatreni pro
cyklisty, prechody pro chodce nebo mista pro prechazeni
Opravy nebo rekonstrukce chodnikd, opatfeni pro
cyklisty, prechody pro chodce nebo mista pro prechazeni
Opravy nebo rekonstrukce chodnikt, opatfeni pro
cyklisty, prechody pro chodce nebo mista pro prechazeni
Opravy nebo rekonstrukce chodnikd, opatfeni pro
cyklisty, prechody pro chodce nebo mista pro prechazeni
Opravy nebo rekonstrukce chodnik(, opatfeni pro
cyklisty, prechody pro chodce nebo mista pro prechazeni
Opravy nebo rekonstrukce chodnik(, opatfeni pro
cyklisty, prechody pro chodce nebo mista pro prechazeni
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vrv

K¥izeni s komunikacemi s intenzivni
automobilovou dopravou

3.3.3.1 Krizovatka 1/23 s ulici Ri¢anska véetné
prechodu pro chodce

3.3.3.2 K¥iZzovatka 1/23 s ulici Zamecka véetné
pfechodu pro chodce

3.3.3.3 K¥iZovatka 1/23 s ulici Kpt. Jarose véetné
prechodl pro chodce

3.3.34 Kfizovatka /23 s ulici Brnénska pfi
vjezdu smérem do centra mésta a s ulici
Midchova

3.3.3.5 Kfizovatka 1/23 s ulici Husova véetné
prechodu pro chodce

3.3.3.6 KriZovatka Husova — Tetcicka

Z6ny se zklidnénim dopravy

3.3.4.1 zéna Za nadraiim
3.3.4.2 z6na Bozeny Némcové
3.3.4.3 z6na Hybesova
3.3.4.4 zdna sidlisté Kaminky

Propojeni pro nemotorovou dopravu

3.3.5.1 Na Vyhlidce — Ri¢anska — Zimn/ stadion

3.3.5.2 Chodnik k zimnimu stadionu

3.3.5.3 Propojeni Na Myté — Pod Valy

3.3.5.4 Stezka vlakové nadrazi

3.3.5.5 Propojeni Na Stépici — vyhlidka
Nejsvété;jsi Trojice

3.3.5.6 Chodnik Litostrovksa — Borova

3.3.5.7 Propojeni ulice Cukrovar — Zastavka
u Brna

3.3.5.8 Stezka Tetcicka — Susilova

Rozvoj nemotorové dopravy

V ramci projektu: 1/23 hranice okresu Trebic - Vysoké
Popovice - Rosice - Kyvalka, usek V (opravy nebo
rekonstrukce chodnik(, opatfeni pro cyklisty, prechody
pro chodce nebo mista pro prechazeni)

V rdmci projektu: 1/23 hranice okresu Trebic - Vysoké
Popovice - Rosice - Kyvalka, Usek V (opravy nebo
rekonstrukce chodnik(, opatfeni pro cyklisty, pfechody
pro chodce nebo mista pro prechazeni)

V ramci projektu: I/23 hranice okresu Trebic - Vysoké
Popovice - Rosice - Kyvalka, usek V (opravy nebo
rekonstrukce chodnikd, opatreni pro cyklisty, pfechody
pro chodce nebo mista pro prechazeni)

Zlep3eni podminek pro chodce a cyklisty, rozsifeni
chodniku, opatfeni pro cyklisty

Zlepseni podminek pro chodce a cyklisty, pfechod pro
chodce nebo misto pro prechazeni, opatfeni pro cyklisty
Zlepseni podminek pro chodce a cyklisty, pfechod pro
chodce nebo misto pro prechazeni, opatfeni pro cyklisty

Ulice Lesni, Pod Oborou, Dr. Zivanského, V Cihelné,
Cechova, Zby3ovska, Druzstevni

Usek mezi ulicemi Machova a Jirdskova, Smetanova,
Jiraskova, Dobrovského

Ulice HybesSova, Havifska, Janackova, Flignerova,
Mrstikova, TyrSova, Délnicka

Ulice Kastanova, Lipova, Javorova, Trnkova, Na Vyhlidce

Propojeni pro chodce a cyklisty

Zlep$eni podminek pro chodce a cyklisty

ZlepSeni podminek pro chodce a cyklisty - schodisté
u ulice Pod Valy

Zkvalitnéni stezky od vlakového nadrazi ve sméru na
Zastavku u Brna a Babice u Rosic

Propojeni pro chodce a cyklisty

Zlepseni podminek pro chodce a cyklisty
Zlepseni podminek pro chodce a cyklisty

Zlepseni podminek pro chodce a cyklisty ve sméru na
vlakové nadrazi Tetcice
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4  Parkovaci politika

4.1 Charakteristika soucasného stavu

Soucasny stav kapacity parkovacich stani a ploch na Uzemi mésta je zhodnocen z pohledu obsazenosti
parkovacich mist v denni i no¢ni dobu v ramci bézného pracovniho dne. Pro tyto Ucely probéhl prizkum
statické dopravy ve dvou po sobé jdoucich terminech. Prlizkum nocniho parkovani probéhl v noci z 6. 3.
na 7. 3.2023 pfiblizné v ¢ase 22:00-1:00, tedy v dobé, kdy je vétSina obyvatel uz doma a nedochazi
k velkym zménam v obsazenosti jednotlivych parkovacich ploch. Prlizkum denniho parkovani probéhl
7. 3. 2023 pfriblizné v ¢ase 9:00—-12:00. V centru mésta probihal prlizkum denniho parkovani opakované
jesté v pondéli 3. 4. 2023 pro ziskani dat o obsazenosti centra v Ufedni den.

Oblast prazkumu zahrnovala celé mésto Rosice a vSechny jeho verejné pristupné pozemni komunikace
a parkovaci plochy. Soukromé pozemky a neverejna parkovisté nebyly do prizkumu zahrnuty. Prizkum
probihal pomoci specidlniho monitorovaciho vozidla skamerami uréenymi pro zaznamendvani
zaparkovanych vozidel, diky ¢emuzZ bylo mozZné ziskat relativné velké mnoZstvi dat v kratkém ¢asovém
Useku. Data o obsazenosti parkovacich mist byla ndsledné zpétné vyhodnocena.lako nelegalni
parkovani v ulicnim prostoru je oznaceno takové, kde neni dostatecnd Sitka komunikace, tj. 8 m
v pfipadé obousmérné komunikace, 5 m v pfipadé jednosmérné komunikace. Mapy s vystupy
z prizkumu statické dopravy jsou soucasti pfilohy 1 a 2 tohoto dokumentu.

Sledovanym parametrem je nabidka a poptavka po parkovacich stani ze strany rezident( i navstévnik(
mésta a parametry komunikaci, které umoznuji zkapacitnit parkovaci stani v ulicnim profilu v ptipadé
moznosti zjednosmérnéni komunikace.

411 Parkovani v centru

Parkovani v centru mésta se vyznacuje vysokou poptavkou po parkovani béhem dne, véetné odstaveni
auta na cely den. V soucasné dobé neni parkovani zpoplatnéno, na nékolika mistech je vsak omezeno
délkou stani (omezeni na 2 hodiny: horni ¢ast Palackého namésti, ¢ast Zerotinova namésti, omezeni na
15 min: parkovaci stani pred skolkou).
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Obrdzek 9 Parkovadni v centru mésta

Mésto Rosice se potyka s nedostatecnou kapacitou parkovacich mist v centru mésta, ta je v soucasné
dobé feSena nelegdlnim parkovanim a nedodriovanim délky doby parkovani vozidel ve vymezenych
¢astech v centru mésta, kde jsou parkovaci stani primarné uréena pro rychloobratkové uzivani mist.

Problematickd je zejména lokalita v centru mésta na Komenského a Palackého namésti a v okolnich
ulicich (Franzova, Kollarova, U Sypky, Kpt. Jarose) a v ulici TyrSova (v ¢asti priléhajici ke kfiZzovatce s ulici
Travniky.

Z prlizkumu statické dopravy v centru mésta v denni dobu bézného vsedniho dne (Utery) a Uredniho dne
(pondéli) nam udaje vykazuji rozdily v ramci Usekl komunikaci v centru mésta:

e plna az nadlimitni vytizenost kapacit na parkovisti na Komenského nam;
e limitni vytiZenost kapacity v dolni ¢asti Palackého ndm. a v ulici Kpt. Jarose;

e plna vytiZzenost kapacity parkovacich stani je na komunikaci Franzova, parkovisti na Kollarové
(pfed panelovym domem &.p. 69, 89, 99), Tyrsova (Usek komunikace u Ufadu prace) a Travniky
(pfed kulturnim domem);
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e dostate¢na (nevytizend) nabidka parkovacich mist je vrdmci centra mésta na Zerotinové
nameésti (parkovisté pred zamkem, parkovaci stdni podél komunikace Zamecka, ul. Zameckd —
nad Jabloriovou terasou), horni a stfedni ¢ast Palackého nam., Kpt. Jarose (véetné parkovist pred
panelovymi domy ¢.p. 40—42, 116-118), Brnénska (Usek mezi Kpt. JaroSe a Wolkerovou).

Nelegélni parkovani se objevuje v ulici Kollarova, Pfikra, Zdmeckd, U Sypky, Uvoz, Nad Skolami, Pod
Zahradkami, Ve Strzi.

V disledku téchto disparit je v centru mésta poptavka v denni dobu pro bézny pracovni den (utery) dle
zjisténych dat: cca 320 mist, v Ufedni den (pondéli) je poptavka cca 375 mist. Parkovaci nabidka (legalni)
¢ini kapacitu 353 mist (véetné 14 mist s povolenim Méstského uradu v lokalité Jabloriova terasa).
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parkovacich mist
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Obrazek 10 Nabidka a poptdvka parkovacich mist pres den v centru mésta

®°
21
ol

V ramci no¢ni doby béZzného pracovniho dne vykazuje stav nabidky a poptavky vétsi rozdilnost. Poptavka
po parkovacim stani v noci vykazuje vytizenost 255 mist. Podobné jako v pfipadé denni doby, i zde se
objevuji disparity. Nejvétsi poptavka z pohledu nedostate¢né nabidky je pro rezidenty v ulici Uvoz,
parkovaci plocha Kpt. JaroSe (panelovy dim ¢.p. 69, 89, 99), Zamecnicka, Prfikra, U Sypky, Kollarova,
dolni ¢ast Franzovy ulice, dolni ¢ast ulice Zamecka. Cast vyuZivanych parkovacich kapacit je mimo legélni
vymezena parkovaci stani. Problémy s nedostatec¢nou kapacitou v no¢ni dobu jsou i v komunikacich
kolem centra, na ulici Travniky a Brnénska.
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Kapacita/ obsazenost
parkovacich mist pfes noc
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Obradzek 11 Nabidka a poptdvka parkovacich mist pres noc v centru mésta

Z prazkum( se ukazuje, Ze v centru mésta je vhodné pro denni dobu zménit rezim parkovani tak,
zohlednil poptdvku po kratkodobém obratkovém stdni a omezil celodenni odstaveni automobilu
dojizdéjicimi. To je moZné realizovat za predpokladu, Ze budeme v navrhové casti zohledriovat také
potieby rezident(, ktefi bydli v centru mésta a parkuji zde dlouhodobé.

4.1.2 Parkovani v Sirsim mésté

V ramci zhodnoceni stavu obsazenosti parkovacich mist v Sirsim mésté zjistujeme, Ze nedostateéna
nabidka je zejména v oblasti vymezenou ulicemi Brnénska, Husova, Teticka a Uvoz. V denni dobu je zde
velmi vysoce prekrocena poptavka po parkovacich kapacitach, které v legalnim pripadé nabizeji pouhych
30 mist. VyssSi poptavka po parkovani je zaznamenana také v lokalitach v blizkosti ulice 1. kvétna
a Nabrezi, Za nadrazim a sidlisté Kaminky. V téchto zminénych lokalitdch vSak nedochazi k limitnimi
stavu naplnéni kapacity volnych parkovacich mist, je zde obsazenost nad 70 % (v blizkosti ulice 1. kvétna
a Nabrezi 76 %, Za nadrazim 75 %, Kaminky 72 %). V lokalitach s obousmérnymi komunikacemi neni pfi
nelegalnim parkovani splnén pozadavek na prlijezd vozidel o $ifi vozovky 2 x 3 m.

V ostatnich ¢astech mésta neni v ramci denni doby zaznamenana v ramci provedeného prizkumu
obsazenosti parkovacich mist vétsi poptavka po parkovani. V ramci denni doby je v ramci SirSiho mésta
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je nutné fesit Uzemi s nadlimitni poptdvkou po parkovani, které je ve vymezeném Uzemi ulic Brnénska,
Husova, Tetcickd a Uvoz.

141135% ¢
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Obrdzek 12 Pocet parkovacich mist/ obsazenost pres den (%)

V nocni dobu je na Gzemi SirSiho mésta vlivem parkovani rezident(l nadlimitni poptavka po parkovacich
mistech v lokalité vymezené ulicemi Brnénskd, Husova, Tet¢ickd a Uvoz (obsazenost 317 %). Dale je
nadlimitni poptavka po parkovacich mistech v oblasti Za nadrazim/Kopaniny (obsazenost 126 %), a také
v sidlisti Kaminky (112 %), kde byla poptavka prekroceno o cca 35 mist. U téchto tfi zmifnovanych
pfipadd dochazi k odstaveni parkovanych vozidel na nelegalnich mistech.

V lokalité Husova ¢tvrt je v noéni dobu z celkové nabidky 371 legélnich parkovacich mist obsazeno 99 %
parkovacich stani, coZ vykazuje v této lokalité limitni hodnoty. V dalsi lokalité v blizkosti ulice 1. kvétna
a Nabtezi je pak z nabidky 116 legdlnich parkovacich stdni obsazeno 96 %, lokalita se k pfiblizuje
k limitnim hodnotam.

Vyssi hodnoty, které vsak nejsou limitni Ize zaznamenat také v rezidencni oblasti ohrani¢enou ulicemi
Brnénskda, Wolkerova, Sportovni, TyrSova, Mrstikova, Malackova a Polni (88 %). V ostatnich castech
mésta poptavka po parkovacich mistech nedosahuje vyznamnéjsich hodnot.

39



Parkovaci politika

141/30%
296/K1127

246/ 13%

—
-~
.
.,
~,

9/0%

116/

Pocet parkovacich mist/
obsazenost pres noc (%)

~~~~~~~~ 7 Obsazenost parkovacich mist
pres noc (%)

N-vd [Jo-26

[J26-51

51-76

I 76 - 100

B 100 a vice

Obrazek 13 Pocet parkovacich mist/ obsazenost pres noc (%)

4.1.3 Parkovani u zastavek verejné dopravy — systém P+R (B+R)

Kromé dojizdky do Rosic jako lokdlniho spravniho centra existuji vyznamné;si dojizdkové vztahy celého
spadového uUzemi Rosic do Brna, které je nejvyznamnéjsim cilem regionu. Dopravni obsluZnost
Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje je v pfipadé Rosicka zalozena na Zelezni¢ni
a autobusové dopravé. Potencidlnimi prestupnim uzlem mezi automobilovou (cyklistickou) a Zelezni¢ni
dopravou je Zelezni¢ni stanice Rosice, mezi automobilovou (cyklistickou) a autobusovou dopravou
zastavka Rosice, Travniky. V obou ptripadech nejsou pro odstaveni vozidel v misté zastavek verejné
dopravy adekvatni parkovaci kapacity. Vefejna povrchova parkovaci stani v okoli zastavek slouzi zejména
k parkovani rezidentl a jejich obsazenost v pribéhu dne je podle provedeného prizkumu 80-100%. Pro
odstaveni automobill vsystému P+R je tedy nezbytné vybudovat nové parkovaci kapacity
v bezprostiedni navaznosti na nastupisté vefejné dopravy.

4.1.4 Vyhodnoceni dotazniku z hlediska parkovaci politiky

Soucasti analytické casti bylo také vyhodnoceni dotaznikové Setfeni mezi ob¢any Rosic a blizkého okoli
mimo jiné na téma parkovani ve mésté. Jeho parametry jsou popsany v kapitole 3.2.4.
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Pokud se podivdme na postoje verejnosti se stavajici situaci ohledné parkovani, vnimame, Ze nejvice
problematickou oblasti je centrum mésta, na kterou se dale zamérime v ramci navrhu parkovaci politiky.
Z dotaznikového Setfeni vyplyvd, Ze hodnoceni spokojenosti s moznostmi pro parkovdni aut se lisi
v zavislosti na lokalité. Zatimco v centru Rosic dominuje negativni hodnoceni (79 % nespokojeno), v okoli
bydlisté mirné prevaZzuje spokojenost (48 %).

79 %
0% 25% 50% 75% 100%
m rozhodné spokojen/a spiSe spokojen/a
spiSe nespokojen/a m velmi nespokojen/a

® nevim, parkovani auta nevyuzivam

Graf 6 Spokojenost s moZnostmi pro parkovadni v Rosicich (v %, N=346)

Pokud se zaméfime na téma parkovani, tak nalezeni parkovaciho mista vcentru mésta v béiné
pracovnim dny je pomérné narocné, témér poloviné dotazanych trva vice nez 5 minut (48 %). V okoli
bydlisté se o takovy problém nejednd, 38 % respondentl zaparkuje ihned a dalSich 21 % do dvou minut.

centrum | 9 36
0% 25% 50% 75% 100%
m okamzité do 2 minut
2 az 5 minut m pies 5 minut

® nevim, parkovani auta nevyuzivam

Graf 7 Jak dlouho trva nalezeni parkovaciho mista (v %, N=346)

Dalsim tématem, na které se dotaznikovy prlzkum u vefejnosti zaméfil, je moznost parkovani
v parkovacim domé, ktery by v budoucnu vznikl v lokalité na kfiZovatce ul. Travniky / Kpt. Jarose.
Z prazkumu zjistujeme, Ze ochota k parkovani v planovaném placeném parkovacim domé neni mezi
respondenty pfilis velkd. Témér polovina dotazanych tuto moZnost odmitd a preferuje parkovani na
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nameésti (46 %), 30 % respondentl ma zdjem o kratkodobé parkovani a jen 2 % o dlouhodobé. Pomérné
velky je podil nerozhodnych (16 %).
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ne, radeji bych hledal/a misto na namésti _ 46
parkovani auta nevyuzivam - 6
nevim, nejsem si jist/a _ 16

35 40 45 50

o
(6]
[ERN
o
BN
(&)
N
o
N
(6}
W
o

Graf 8 Ochota vyuZivat parkovaci dim (v %, N=346)

V pfipadé tématu zvaZované regulace a zpoplatnéni parkovani v centru ma pfipadné opatfeni mezi
respondenty pomérné vyraznou podporu. Dvé tfetiny dotazanych s témito opatfenimi souhlasi, 38 %
voli variantu ,rozhodné ano”. Nesouhlas deklaruje 30 % respondentd.

m rozhodné souhlasim
38 spide souhlasim

spiSe nesouhlasim
15

SOUHLAS 66 % B rozhodné nesouhlasim
(1]

nevim, nejsem si jist/a

28

Graf 9 Postoj k regulaci a zpoplatnéni parkovdni v centru (v %, N=346)
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4.2 Navrh parkovaci politiky

Navrh parkovaciho systému je sestavovan v souladu s platnymi nadfazenymi strategickymi dokumenty,
jakymi jsou Strategicky plan mésta Rosice 2016—2025, Uzemni plan mésta Rosice, Integrovand strategie
rozvoje Brnénské metropolitni oblasti.

Navrh parkovaciho systému zahrnuje urbanistické i dopravni feSeni centra mésta a ve vybranych
rezidencnich lokalitdch mésta navrhuje Upravu dopravniho feSeni. Pokud se zaméfrime na oblast centra
mésta, predkladany ndvrh parkovaciho systému by mél spole¢né s opatfenimi vést k celkové proméné
soucasného centra mésta na dopravné zklidnény a sdileny prostor, podporujici bezpecny pohyb vsech
jeho uZivatelli bez zbytecnych omezeni a bariér pfi zachovani jeho pfimérené dopravni dostupnosti
a prilezitosti k zaparkovani. Nové dopravni pojeti ma prispét k vy$si mife vyuZiti centra mésta pro
kazdodenni pobyt spojeny s odpocinkem a spole¢enskym Zivotem, ve spojitosti s nabidkou obchodd,
sluzeb a instituci. Toho Ize docilit rozvojem podminek pro udrzZitelné dopravni médy, napf. zvySenim
komfortu a bezpeci pro pési. Pro cyklistickou dopravu se nabizi realizace opatfeni v podobé paternich
tras k cil( dojizdky, zavadéni cykloobousmeérek, dostatecna doprovodna cyklisticka infrastruktura, napfr.
stani pro kola.

Hlavnim cilem navrhu parkovaciho systému je motivovat dojiZzdéjici odstavovat vozidla mimo verejné
komunikace v centru mésta, které jsou dle provedenych dopravnich prizkuma parkovacich ploch vysoce
vytizené.

Systém parkovani je feSen v centru mésta a ve vybranych rezidencnich lokalitach, kde je nadlimitni ci
limitni poptavka po parkovacich mistech v no¢ni dobu. Déle je navrzen systém parkovani P+R v blizkosti
centra mésta s navaznosti na zastavku regionalni autobusové linky 405 (Zastdvka u Brna—Rosice
(Travniky)-Nemocnice Brno). Zadouci je priibéiné monitorovat poptavku po parkovani v rezidenénich
oblastech i na sidlistich, které jsou jiz v soucasnosti vytizené a zavedenim parkovaci politiky mlze dojit
ke zvyseni poptavky po bezplatném parkovani v no¢ni dobu.

421 Centrum

Vradmci centra mésta navrhujeme kombinaci opatfeni, kterd pomohou zvysit efektivitu obratkovosti
a zajisti dostatek parkovacich mist rezidentlim. Toho dosdahneme zpoplatnénim nejvytizenéjsich ploch
v centru mésta, legalizaci parkovacich mist stavebné-technickymi Upravami ploch a Upravou rezimu
provozu na vybranych komunikacich. Doporucenim je sledovat poptdvku po parkovani v dalSich letech
v rdmci centra mésta. Pokud se budou i nadale zvySovat naroky na parkovani, bude zfejmé nutné doplnit
parkovaci kapacity nebo vice zpfisnit regulaci parkovani.

Zpoplatnéné parkovani v centru mésta navrhujeme v rezimu prvni hodiny parkovani zdarma a kazdé
dalsi hodiny za 20 K¢ (bez limitni ¢astky za den). Vyse této ¢astky je doporucend, zohlednuje motivaci
uzivatelll parkovat na nejvice vytizenych parkovacich plochach kratkodobé a docilit efektu obratkovosti
a dostatecné volné kapacity odpovidajici poptavce po parkovani.

Vramci kategorizace uzivatell parkovani by byly zavedeny skupiny uZivatel(: rezidenti, abonenti,
navstévnici. Navstévnici by mohli vyuzivat pouze parkovaci mista se zavedenym zpoplatnénym rezimem.
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Ostatni parkovaci mista by byla rezidentni a abonentni. Vymezeni obnasi vydavani parkovacich karet ze
strany méstského uUradu, které na zakladé trvalého bydlisté, ndjemni smlouvy, adresy podnikajici fyzické
¢i pravnické osoby opravnuji zarazeni do kategorie rezidentl nebo abonentl. Parkovaci karty jsou
vydavany k registrovanym RZ vozidel, sparovanymi s doloZzenymi uUdaji o misté pobytu/podnikani
rezidentl a abonentd. Parkovaci mista jsou znacena na komunikacich svislym a vodorovnym dopravnim
znacenim. Svislé znaceni informuje uZivatele, jaka pravidla na dané komunikaci v centru mésta plati. Zda
se jednd o zénu pro rezidenty a abonenty, nebo o smiSenou zpoplatnénou zénu zahrnujici i ndvstévniky.

Regulovand zpoplatnéna oblast by byla znacena svislym dopravnim znacenim dopravni znacky P
s parkovacim automatem ve smiSené zoné parkovani, s popisem rezimu (smiSena zéna zpoplatnéného
parkovani) a dodatkovou tabulkou vymezujici provozni dobu (napf. Po — P4, od 6:00 do 17:00) a text
upravujici parkovaci opravnéni vztazené na tuto oblast, pripadné jesté doplnéno vyobrazenim dalSich
dopravnich znacek upravujici provoz na pozemni komunikaci.

Regulovand oblast vymezeného parkovani pro rezidenty a abonenty by byla znacena svislym dopravnim
znacenim dopravni znacky P, s popisem reZimu (rezidentni a abonentni zéna) a dodatkovou tabulkou
vymezujici provozni dobu (napf. Po — Ne, 24 denné) a text upravujici parkovaci opravnéni vztazené
na tuto oblast, pfipadné jesté doplnéno vyobrazenim dalSich dopravnich znacek upravujici provoz na
pozemni komunikaci.

Varianty pro zavedeni parkovaci politiky v centru mésta:
Varianta 1 (s kategorizaci parkovacich mist)

e (Celé centrum je zéna se zakazem stdni mimo vyznacenad parkovaci stani

e Parkovaci mista v ulicich Franzova, Kolldrova, U Sypky a ¢astec¢né Kpt. JaroSe jsou pouze pro
rezidenty — cca 100 mist (zona A)

e Ostatnich cca 250 mist v z6né je ve standardnim rezimu placeni v dobé 6-17 hod, mimo
vybérova mista pro zaméstnance radnice (napf. terasa nad Jablofiovym sadem) (zéna B)

e Navadéci svislé dopravni znaceni P zdarma k zimnimu stadionu z obou sméru pfijezdu
do centra (Wolkerova — Travniky, Na Myté — Travniky)
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Legalizace
parkovani &
Zachovani

15min stani

Rozmisténi
parkovacich automatu

Obrazek 14 Varianta 1 zavedeni zpoplatnéného parkovadni v centru mésta

Varianta 2 (zjednodusend)

e Zjednoduseny systém zpoplatnéného parkovdni v centru mésta bez kategorizace
parkovacich mist a s vydavanim parkovacich karet rezidentim a abonentiim

e Celé centrum je zéna se zakazem stani mimo vyznacena parkovaci stani

e Vétsina mist v zoné je ve standardnim reZimu placeni (Po—P4, 6—-17 hod), vybérova mista
jsou v dobé 6—17 pro zaméstnance radnice (napf. terasa nad Jabloriovym sadem)

e Rezidentni mista nejsou vyznacena, jde o standardni zpoplatnéni centra mésta. Rezidenti
a abonenti maji pravo na roéni kartu vydavanou ze strany Mé&U Rosice pro 1. vozidlo levné
(napt. 500 K¢/rok), pro 2. a dalsi vozidlo zpoplatnéno vyssi ¢astkou (napt¥. 5000 Ké/rok)

e Vyhrazenad parkovaci mista na dobu 15 min budou zrusena, jelikoz se zvysi obratkovost
a bude dostatecny pocet volnych parkovacich mist (napt. rodice mlzZou déti do skoly vodit
i z parkovisté u zamku)

e Ulice Franzova, Kollarova, U Sypky, Ptikra mGze byt v reZimu vjezd povolen jen dopravni
obsluze — tim se sniZi tlak na prijezd témito ulicemi a zvysi pravdépodobnost rychlejsiho
nalezeni parkovaciho mista rezidenty

e Navadéci svislé dopravni znaceni P zdarma k zimnimu stadionu z obou sméru pfijezdu
do centra (Wolkerova — Travniky, Na Myté — Travniky)

45



Parkovaci politika

Vyznamnym prvkem v ramci obou variant parkovaci politiky je motivace odstaveni dlouhodobé
parkujicich vozidel v denni dobu mimo centrum mésta, kdy navstévnici mésta (obyvatelé okolnich obci,
zaméstnanci instituci a sluzeb, turisté) parkuji vozidla na nezpoplatnéné parkovaci plose v lokalité
u zimniho stadionu s pfiznivou dochazkovou vzdalenosti do centra mésta.

ZTP a ZTP/P parkuji bez omezeni zdarma na vyhrazenych mistech. U vyznamnych cilG bude pfi
zpracovani dopravniho znaceni vyhodnoceno a pripadné navrieno navyseni stavajicich mist pro ZTP
a ZTP/P.

4.2.2 Sirsi mésto

V ramci prizkum0 nabidky legdlnich parkovacich mist a poptavce v béiny pracovni den (Utery) a noc
zjistujeme, Ze nadlimitné nam vychazi poptavka ve dne i v noci po parkovani v lokalité vymezené ulicemi
Brnénska, Husova, Tetéicka, Uvoz. To je predeviim zplisobeno nedostateénou $itkou obousmérnych
komunikaci, kvlli kterym odstavena auta v lokalité spadaji do kategorie nelegalné zaparkovanych. V této
lokalité je kapacita legdlnich parkovacich mist cca 30, pficemzZ v denni dobu zde bylo zaznamenano cca
80 parkujicich vozidel na komunikacich a v no¢ni dobu dokonce 95 parkujicich vozidel na komunikacich.
Z hlediska mozZnosti je zde doporucovdno zfizeni jednosmérného provozu na komunikacich celé oblasti
(ulice Bozeny Némcové — Usek mezi ulicemi Machova a Jirdskova, Smetanova, Jiraskova, Dobrovského).

V ptipadé zavedeni jednosmérného provozu na téchto komunikacich by se zvysSil pocet legalnich
parkovacich stani.

Obrdzek 15 Priklad moZného zjednosmérnéni lokality
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Druhou lokalitou, kde byla zaznamenana nadlimitni poptavka parkovani v nocni dobu béiného
pracovniho dne je lokalita Za nadrazim. Kapacita legdlnich parkovacich mist je cca 170 mist k parkovani.
V nocni dobu bylo prlizkumem zaznamenano celkem 213 parkujicich vozidel. MoZnosti navyseni poctu
legdlnich parkovacich mist je pouze v pfipadé zjednosmérnéni a legalizace parkovani na ul.
Dr. Zivanského a na Druzstevni ulici. V ulici Pod Trojici je potfeba zohlednit parkovani na soukromych
pozemcich, které realizovali vlastnici zdejSich nemovitosti.

V lokalité sidlisté Kaminky, kde je v no¢ni dobu prekrocena kapacita legalnich parkovacich mist, se nabizi
moznost zjednosmérnéni ulice Lipova. Podélna parkovaci stani by mohla byt nahrazena pficnymi, ¢imz
by doslo ke zkapacitnéni parkovacich stani v této lokalité. BohuZel takové upravy by byly ¢astecné na
ukor méstské zelené a znamenaly by vyssi dopravni zatéZ pro ulici Javorova a Kastanova. S rozvojem
Uzemi severné od sidlisté Kaminky se také nabizi rozsiteni kapacitniho parkovisté na severu sidlisté.

4.2.3 Systém P+R a B+R

Systém P+R a B+R v Rosicich je navrzen pro dojizdku obyvatel ze spadového Uzemi Rosic do nejvice
atraktivniho centra dojizdky v regionu — mésta Brna. Dopravni obsluznost Integrovaného dopravniho
systému Jihomoravského kraje je v pfipadé Rosicka zaloZzena na Zelezni¢ni a autobusové dopravé, obé
linky budou podle planu dopravni obsluznosti jezdit v intervalu 30 min. Zatimco linka S4 na Zelezni¢ni
trati ¢. 240 obsluhuje cile dojizdky v misté Zelezni¢nich zastdvek a v centru Brna (Brno, hl. n.),
autobusova linka 405 bude obsluhovat cile dojizdky na trase silnice 11/602 a lokalitu Nemocnice Brno,

ktera neni na Zelezni¢ni infrastrukturu napojena.

4.2.3.1 P+R a B+R pro Zelezni¢ni dopravu

Redeni odstavovani automobild a motocyklG u Zelezniéni stanice Rosice u Brna v rezimu P+R vyZaduje
vyhledavaci studii s provéfenim moinych lokalit (na pozemku SZ, podél ulice Zastaveckd, nabrezi
Bobravy nebo za vyrobnim arealem pfi ulici Zastavecka apod.).

Prostor P+R véetné pfijezdovych komunikaci by nemél sniZzovat komfort pfistupu k Zeleznicni stanici
chodclim a cyklistiim. Prostor pro odstaveni kol a kolobéZek (B+R) by mél pfimo a logicky navazovat na
pfistup k nastupisti.

S ohledem na problém se zajisténim vhodné lokality je mozné uvaZovat o odstavovani automobilli
v rezimu P+R v sousednich Zeleznic¢nich zastdvkach Tetcice a Zastavka u Brna.

4.2.3.2 P+R a B+R pro autobusovou dopravu

S ohledem na specifika nabidky dojizdky vefejnou dopravou z Rosic do Brna je zfejmé, Ze budouci
patefni Zelezni¢ni linka S4 nebude pfimo obsluhovat vSechny cile dojizdky podle analyzy dojizdkovych
vztah( — viz dokument Progndza vyuZiti pldnovaného parkovaciho domu jako parkovisté P+R (Centrum
dopravniho vyzkumu, v. v. i. 2024). Dulezitd z(Gstane také soucasnd prima obsluha okoli Fakultni
nemocnice v Brné autobusovou linkou 405. Pro dojizdéjici z obci v okoli Rosic k této autobusové lince
automobilem nebo na kole bude zajisténo parkovani v parkovacim domé vreZzimu P+R s pfimou
prestupni vazbou na autobusové zastavky Brno, Travniky.
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Denni dojizd’ka autem 2034
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Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i
Brno 2024

Obrdzek 16 Odhad denni dojizdky autem z obci v okoli Rosic do oblasti kolem FN Bohunice v roce 2034

4.2.4 K+R3kola

Vramci doprovodu déti do Skol a jejich vyzvedavdni je moZiné wvyuZit nabidku nezpoplatnéného
kratkodobého parkovaci stdni na Palackého nadmésti (v pfipadé zakladni Skoly Pod Zahradkami)
s priichodem déti kolem objektu télocvicny, pfipadné vyhrazena parkovaci stani v rezimu K+R a na ulici
1. kvétna. Zajizdéni aut rodich do ulice Pod Zahradkami je nezadouci, protoze zplsobuje dopravni
komplikace a sniZuje komfort détem, které do skoly cestuji pésky nebo na kole. Rezim kratkodobého
parkovani v rezimu K+R je vhodny také u objektu zakladni Skoly v ulici Na Vyhlidce, kde je Zadouci dofesit
pohyb déti od zaparkovaného auta kobjektu Skoly, nebot bude dochazet ke kfizeni tras déti
a projizdéjicich automobilli rodicu.

4.3 Systém regulovaného parkovani — zpusob platby a
kontroly

Pro zavedeni zpoplatnéného parkovani v centru je potreba zavedeni parkovacich automatd s tarifem 60
min. bezplatné, kazda dalsi hodina za 20 K¢. Tento rezim by byl v provozu v pracovni dny (pondéli az

48



Parkovaci politika

patek) od 6:00 do 17:00. V ostatni dobu pracovnich dnli, o vikendech a svatcich by se jednalo
o nezpoplatnény rezim parkovani.

Vyjimky osvobozené od poplatku
e Vozidla prepravujici zdravotné postiZzené osoby s oznacenim dle platnych pravnich predpist.
e Vozidla pecovatelskych sluzeb.
e Vozidla s oznacenim Méstska policie Rosice.
e Vozidla bezpecnostnich sborl plnici sluzebni tkon (hasi¢sky sbor, zachranna sluzba...).
e Vozidla opravarenskych sluzeb plnici sluzebni tkon (vodovod, kanalizace...).
e ZTP a ZTP/P budou parkovat bez omezeni ZDARMA na vyhrazenych mistech.

MozZné zplsoby platby za parkovani:
eV parkovacim automatu:

o Parkoviété Zerotinovo nam.
o Komenského nam.
o Palackého nam.

e Platba on-line pres mobilni aplikaci — jednoduchou a pohodInou alternativni variantou je
moznost platby on-line v mobilni aplikaci, napf. osvédéenou aplikaci pro platbu parkovného
v aplikaci MPLA. Systém je pfistupny v mobilni aplikaci nebo pres webové rozhrani. To by
obnaselo zavedeni této aplikace do prostfedi mésta Rosice.

Kontrola zaplaceného parkovného je provddéna strazniky Méstské policie. Pracovnici policie vytipovavaji
a prochazeji mista scastym porusovanim pravidel o vyuzZivani parkovacich ploch a prestupky
dokumentuji a fesi, pifipadné predavaji k Fedeni na MU. Doporuéeno je roziifeni mobilnich aplikaci mezi
vSechny strazniky méstské policie, s nimiZ jsou straznici schopni pomérné rychle projit danou lokalitu.
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5  Prilohy

Ptiloha 1: Kapacita parkovacich mist pfes den a jejich obsazenost

Ptiloha 2: Kapacita parkovacich mist pfes noc a jejich obsazenost
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